DENIZ TICARETI VE SiGORTA HUKUKU
BITIRME SINAVI SORULARI
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SINAV SURESi SAATTIR.
SORULARI SIRA iLE YANITLANDIRINIZ.
BASKA KAGIT VERILMEZ.
BASARILAR DIiLERIZ.

I. Tuzla’da faaliyet gosteren Pruva Tersanesi, merkezi Istanbul’da bulunan Bora Denizcilik
Limited Sirketi ile 600 grostonluk bir kurtarma gemisi insa etmek {izere anlasmustir.

1. Taraflar arasindaki sézlesmede her ii¢ ayda bir 200.000 TL tutarinda 6deme yapilacag
hususunda anlasilmis, ancak Bora Denizcilik Limited Sirketi borcunu ddeyememistir.
Tersanenin alacagini teminat altina almak i¢in sahip oldugu hukuki bir imkan var midir?
Aciklaymiz. (5 puan)

TTK m.1013 uyarmnca, “Tersane sahibi, geminin yapimi ve onarimindan dogan alacaklar
i¢in, o yapt veya gemi tizerinde, bir ipotegin tescilini isteme hakkina sahiptir ”. Bu hiikiim
cercevesinde, Pruva Tersanesi sahibi, gemi / yapt iizerinde, lehine ipotek hakki tescilini
talep edebilecektir.

2. Kurtarma gemisinin ingas1 tamamlandiktan sonra;
a. Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili’ne tescil edilmesi miimkiin miidiir? Kisaca agiklayiniz.
(5 puan)

TUGSK uyarinca, Tiirkiye'de Tiirk mevzuatina gore kurulmus ticaret sirketlerine ait
olan (TUGSK m.5) ve yurt iginde insa edilen ézel maksatli gemiler tonaj siniri
aranmaksizin (TUGSK m.4/1(b)) Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili 'ne tescil edilebilirler.
Bora Denizcilik Limited Sirketi, Tiirkiye 'de Tiirk mevzuatina gore kurulmus bir ticaret
sirketi olup, olayda tescili soz konusu olan kurtarma gemisi, “yurt icinde insa edilen”
ozel maksatli — ozel yapili bir gemidir. Bu nedenle, olaydaki kurtarma gemisinin insasi
tamamlandiktan sonra Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili 'ne tescili miimkiindiir.

b. Geminin Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili’ne tescil edildikten sonra, merkezi Norveg’te
bulunan bir denizcilik sirketine satilmasi ve miilkiyetinin devredilmesi halinde Norveg’e
yapacagi seferde Tiirk bayrag: ¢ekip ¢ekemeyecegini agiklayiniz. (10 puan)

Kurtarma gemisinin, Norveg ’te bulunan bir denizcilik sirketine satilmasi ve miilkiyetinin
devredilmesi neticesinde, Tiirk bayragi ¢ekme hakki kaybedilecek ise de (TTK
m.942/1,c.1), TTK m.942/1,c.son’a gore, Bakanlik en ¢ok alti ay i¢in daha geminin Tiirk
Bayrag1 ¢ekmesine izin verebilecektir. Bu nedenle, olayda, gemiye Tiirk bayrag
cekilmesi, ancak Bakanlik izni ile ve 6 ay siire ile sumirli olmak iizere miimkiindiir.



II. Istanbul Bogazi’ndan gegmekte olan Panama bayrakli Lady Mary gemisi, kaptanin hatali
manevrasi sebebiyle tarihi bir yaliya carparak yalinin ve igindeki sanat eserlerinin hasar
gormesine neden olmustur. Yapilan aragtirmada, gemi kaptamimin Istanbul Bogazi’ndan ilk kez
gectigi; Bogaz’in sert doniisleri hakkinda yeterli bilgiye sahip bulunmadig:; buna ragmen gemiye
damsman kilavuz almadig: tespit edilmistir.

1. Lady Mary gemisi donataninin yalimn hasar gérmesinden kaynaklanan zararlardan
hangi hiikimler uyarinca sorumlu tutulabilecegini agiklayimz. (5 puan)

ITK m.1062 uyarinca, “Donatan, gemi adamlarinn, zorunlu danisman kilavuzun veya
istege bagl kilavuzun gorevlerini yerine getirirken isledikleri kusur sonucunda iiciincii
kisilere verdigi zararlardan sorumlu olacak’tir. Olayda, “gemi adami” olan kaptan,
“hukuka aykiri” ve “kusurlu” fiili ile “ii¢iincii kisilere zarar vermis” olup, ortaya ¢ikan
zarar ile gemi adaminn kusurlu ve hukuka aykiri fiili arasida “nedensellik bagi”
bulunmaktadir. Bu nedenle, olay bakimindan degerlendirildiginde, Lady Mary gemisi
donatani, yalimin hasar gormesinden ileri gelen zararlardan TTK m.1062 ¢ercevesinde
sorumlu olacaktir. Ayrica, donatanin TBK m.66 'daki adam ¢alistiranin sorumluluguna
iliskin diizenleme ¢ercevesinde sorumlu tutulmas: da miimkiindiir.

2. Geminin danisman kilavuz almasi ve gemi kaptaninin danisman kilavuzun talimatlarini
aynen uygulamasina ragmen, ¢arpmanin meydana gelmis olmas: ihtimalinde, donatan
zararin meydana gelmesinde hem kendisinin hem de gemi kaptanin kusurunun
bulunmadigini ileri stirerek sorumluluktan kurtulabilir mi? Agiklayimz. (10 puan)

ITK m.1062 uyarinca, donatan, gemi adamlarimn, zorunlu damsman kilavuzun veya
istege bagl kilavuzun gorevlerini yerine getirirken isledikleri kusur sonucunda iiciincii
kisilere verdigi zararlardan sorumludur. Bu nedenle, gemiye danmsman kilavuz alinmasi
ihtimalinde donatan, kaptanin ve kendisinin kusuru bulunmasa dahi, danigsman kilavuzun
hukuka aykir ve kusurlu fiilleri ile ii¢iincii kisilere verdigi zararlardan olacaktir.

3. Carpmadan sonra geminin hareketsiz kalmasi ve siiriiklenmeye baglamasi nedeniyle
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirligii’ne ait kurtarma gemileri duruma miidahale ederek gemiyi
emniyet altina almistir. Kiy1r Emniyeti Genel Miidiirliigii’niin kurtarma {icreti talebinin
kanuni bir teminat1 var midir? Kisaca agiklayimiz. (5 puan)

ITK m.1320/1(c) uyarinca, “kurtarma iicreti”, gemi alacaklisi hakki veren alacaklar
arasinda yer almakta olup, 1320 nci maddenin birinci fikrasinmin (a) ild (e) bentlerinde
vazili gemi alacaklilarinin sahip oldugu kanuni rehin hakki, gemi iizerinde tescil edilmis
veya edilmemis olan biitiin kanuni ve akdi rehin haklariyla ayni yiikiimliiliiklerden énce
gelir. Bu nedenle, olayda, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii, hak kazandig kurtarma iicreti
i¢in gemi iizerinde gemi alacaklist hakkina sahip olacaktir.

III. A, B ile yaptig1 sozlesme ile B’ye ait 2 adet jeneratdrii Rusya’min Rostov Limani’ndan
Istanbul’a tasimay1 taahhiit etmistir. A, daha sonra jeneratdrlerin Rostov’dan Istanbul’a
tasinmasi i¢in C ile bir sozlesme akdetmis ve jeneratdrler C’ye ait gemiye yiiklenmistir.
Diizenlenen konismentoda “Her biri 26.000 kg agirliginda iki adet jeneratér yiiklendi” kayd yer
almaktadir. Varma limaninda gonderilen G, her iki jeneratériin de hasarli oldugunu tespit
etmigtir. Yapilan incelemede hasarin, jeneratérlerin ambardaki platforma yeterli sekilde
sabitlenmemesinden dolay: yolculuk sirasinda kayarak ambar duvarina ¢arpmalar1 sonucunda
meydana geldigi anlasilmistir.



1. A, B ve C arasindaki sézlesmelerin tiiriinii ve taraflarin sifatlaring belirtiniz. (5 puan)

A ile B arasinda alt navlun sozlesmesi akdedilmistir. A alt tasiyan, B ise alt tasitandir. A

ile C arasinda ise asil naviun sozlesmesi akdedilmistir. C asil tagiyan, A ise asil tasitandur.
C ayni zamanda fiili tastyandr.

2. A ve C’nin zarardan sorumlu tutulup tutulamayacagini agiklayiniz. (10 puan)

Zarar jeneratorlerin yeterli sekilde sabitlenmemesinden ileri gelmistir. TTK m. 1178/1
uyarinca tasyyan navlun sozlesmesinin ifasinda, ozellikle esyanin viikletilmesi, istifi, elden
gegirilmesi, tasinmasi, korunmasi, gozetimi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tasiyandan
beklenen  dikkat  ve ozeni  gostermekle yiikiimliidiir. ~ Sozlesme  ile  aksi
kararlastrilmadigindan jeneratirlerin istifi ve sabitlenmesi isi taswana aittir. Su hdlde
Jiili tasiyan sifatyla C, sabitlemenin yetersizliginden ileri gelen zarardan sorumludur
(TTK m. 1191/2). Akdi tasiyan, fiili tagtyamn ve onun tasima borcunun ifasinda kullandigr,
gorevive yetkisi sinir icinde hareket eden adamlarinn fiil ve ihmallerinden de sorumiludur
(TTK m. 1191/1). Akdi ve fiili tastyan ayni zarardan sorumlu olduklar: takdirde ve olgiide
sorumluluklar: miiteselsildir (TTK m. 1191/4). Su halde 4 ve C meydana gelen zarardan
miiteselsilen sorumludur.

3. A’nin zarardan sorumlu oldugu varsayiminda, tazmin borcunun sinirli olup olmadigini,
sinirli ise {ist sinirini belirtiniz. (5 puan)

Esyanin cinsi ve degeri yiiklemeden énce yiikleten tarafindan bildirilmis ve denizde tasima
senedine yazilmis olmadik¢a esyamn ugradigi ziya veya hasar nedeniyle tasiyan, hangi
siir daha yiiksek ise o smrmn uygulanmast kaydiyla, koli ve iinite basia 666,67 OCH
veya ziyaa ya da hasara ugrayan esyamn briit agirligimn kilogrami basma 2 OCH ile
simirlt olarak sorumludur. Olayda, konismentoda esyamin cinsi belirtilmis ancak degeri
belirtilmemistir. Bu nedenle A'mn sorumlulugu daha yiiksek simir olan esyamin briit
agwligmn kilogrami basina 2 OCH ile simrlidir.

IV. A, S Sigorta Sirketi ile maliki oldugu otomobili i¢in kasko ve karayollari motorlu araglar
zorunlu mali sorumluluk sigortas: s6zlesmesi akdetmistir. Ekonomik sikinti icinde bulunan A,
zorunlu mali sorumluluk sigortas: sézlesmesine ait primin ilk taksitini Odemis ise de, taraflar
aralarinda anlasarak kasko sigortasi sézlesmesine “prim borcunun policenin tesliminden itibaren
isleyecek 2. ayin sonunda muaccel olacag; primin ilk taksitinin bu tarihte 6denmemesi halinde
sigortacinin ihtarda bulunmaksizin sigorta sozlesmesini feshetme hakkina sahip olacagi”
yoniinde bir kayit koymuslardir.

1. Kasko sigortas: sozlesmesinde yer alan ve sigorta ettirenin temerriide diismesi halinde
sigortaciya “ihtara gerek olmaksizin sozlesmeyi feshetme hakki” veren hiikiim gegerli
midir? Degerlendiriniz. (5 puan)

Sozlesmeye siiresiz feshe iligkin sart koyularak prim édeme borcunun kesin vadeli bir bor¢
haline getirilmesi sigorta ettirenin aleyhinedir. TTK 'daki koruyucu hiikiimler (TTK
m.1452) sigorta eitiren aleyhine degistirilemeyecegi gibi, sozlesmeye koyulan bu hiikiim,
ayrica TKHK m.6 uyarinca “haksiz sart” teskil edecektir. Bu nedenle, sézlesmede yer
verilen, ‘“sigortacimin ihtara gerek olmaksizin sézlesmeden cayma hakkina sahip
olduguna” iliskin hiikiim gegerli olmayacaktir,



2. A, otomobili ile trafikte seyir halinde iken kars1 yonden gelen bir sehirlerarasi yolcu
otobiisii ile garpismus, ¢arpmanin etkisiyle devrilen otobiisteki iki yolcu yaralanmig ve bir
yolcu yasamimi yitirmistir. Kaza sirasinda otobiiste bulunan yolcularin B Sigorta Sirketi ile

akdedilen karayolu yolcu tasimaciligi koltuk ferdi kaza sigortas ile teminat altina alinmis
olduklar1 varsayiminda;

a. Olayda akdedilen karayolu yolcu tasimacilifi koltuk ferdi kaza sigortas: s6zlesmesini
doktrindeki ve Tiirk Ticaret Kanunu’ndaki ayrimi esas alarak siniflandiriniz. (10 puan)

ITTK m. 1507 uyarmca, kaza sigortasi, belli bir prim karsiliginda, sigortalimn ugrayacag
kaza sonucu 6liim, gegici veya siirekli engellilik ya da isgoremezlik halleri igin sigorta
teminati saglamaktadir. TTK m.1508°de ise, sigortacimin, aksi kararlastiriimamissa,
poligede yazili bedelden bagska, sigortalinn yapug: tedavi giderlerini de odemekle
yiikiimlii oldugu hiikiim altna almmustir. (Ayrica bkz. Karayolu Yolcu Tasimacilig
Koltuk Ferdi Kaza Sigortast Genel Sartlary, A.3.1 —-4.3.3 ) Buna gore, kaza sigortalari,
policede yazili élim ve sakatlik teminatlart bakimindan meblag sigortasi; “tedavi
masraflart” teminati bakimindan ise, zarar sigortas niteligini tasimaktadir. Bu nedenle,
kaza sigortasimn bir tiirii olan karayolu yolcu tasimacihig koltuk ferdi kaza sigortas:
bakimindan da ayni agiklamalar gegerli olacaknr.,

Karayolu yolcu tasimacilig koltuk ferdi kaza sigortasy, TTK 'daki ayrima gore ise, “can
sigortalari” dist bashg altindaki “kaza sigortalart” kapsaminda ver almaktadir,

b. Kazanin B Sigorta Sirketine hangi siire i¢inde bildirilmesi gereklidir? Sigorta sirketine
zamaninda bilgi verilmemesinin hukuki sonuglari nelerdir? A¢iklayiniz. (5 puan)

ITK m.1446 uyarinca, sigorta ettiren, rizikonun gergeklestigini 6grenince durumu
gecikmeksizin sigortaciya bildirmekle yikiimli olup, rizikonun gergeklestigine iliskin
bildirimin hi¢ yapilmamasi veya ge¢ yapilmasi, édenecek tazminatta veya bedelde artisa
neden olmussa, kusurun agirligina gore, tazminattan veya bedelden indirim yoluna
gidilecektir.

3. Kaza sonrasinda yapilan bilirkisi incelemesinde otomobil siiriiciisii A’nin tam kusurlu
oldugunun tespit edildigi varsayiminda, koltuk ferdi kaza sigortasi sdzlesmesi kapsaminda
yasamini yitiren yolcunun mirasgilarina, policede “6liim teminati” olarak yazili tutar
ddeyen B Sigorta Sirketinin, A’ya riicu etmesi miimkiin miidiir? Agiklaymiz. (10 puan)

Karayolu Yolcu Tasimaciligr Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi, policede yaziuli “oliim teminati”
bakimindan meblag sigortas: niteligi tasimaktadir. Meblag sigortalarinda zenginlesme
yasagi soz konusu olmadigindan, TTK m.1472 deki halefiyet hiikmiiniin uygulanmasi
miimkiin degildir. Bu nedenle, B Sigorta Sirketinin A 'ya riicu etmesi miimkiin degildir.

4. Yolcu otobiisti malikinin, otobiiste meydana gelen hasarlar i¢in A tarafindan akdedilen
karayolu motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigortas: kapsaminda S Sigorta Sirketine
bagvurmasi ve S Sigorta Sirketinin, kazadan bir ay once iflas etmis olmasi nedeniyle
sigorta tazminatini 6deyememis olmasi ihtimalinde, malikin otobiiste meydana gelen
hasarlarin tazmini i¢in bagvurabilecegi baska bir yontem var midir? Kisaca aciklayiniz. (10
puan)

Karayolu yolcu tasimaciligi koltuk ferdi kaza sigortasi, Giivence Hesabi kapsamindaki
sigorta sizlesmelerinden olup, Giivence Hesabi Yonetmeligi m.9/1 (¢) uyarinca, sigorta
sirketinin mali biinye zaafiyeti nedeniyle siirekli olarak biitiin branslarda ruhsatlarinn
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iptal edilmesi ya da iflasi halinde ddemekle yiikiimlii oldugu maddi ve bedensel zararlar
icin Giivence Hesabina bagvurulmas: miimkiindiir. Bu nedenle, olayda, S Sigorta
Sirketinden sigorta tazminatini elde edemeyen malik, otobiiste meydana gelen hasarlarin
tazmini i¢cin Giivence Hesabina basvurabilecektir.



