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Calismanin temel amaci Turkiye'de sinir kapilarinin uluslararasi yolcu tasimadaki etkinligini ve yogunlugunu analiz etmektir. Bu cercevede uluslararasi yolcu
trafiginin sinir kapilarina gore dagilimini ve degisimini ortaya koymak calismanin temel hedefinin olusturmus, uluslararasi yik tasimaciligi kapsam disi
birakilmistir. Halihazirda tamaminda aktif olarak uluslararasi yolcu ulastirmasi gerceklesmemekle birlikte, Turkiye ortak sinira sahip oldugu 7 dlkeyle 30
karayolu ve 6 Ulkeyle de 8 demiryolu sinir kapisina sahip bulunmaktadir. Yine sahip oldugu 55 havaalaniyla uluslararasi havayolu ulasimi, 88 liman veya
iskelesiyle de uluslararasi denizyolu ulasimina hizmet etme potansiyeli bulunmaktadir.Calismanin temel verilerini Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) istatistikleri
olusturmaktadir. Adi gegcen kurumdan elde edilen 1990, 2000, 2010 ve 2017 yillarina ait uluslararasi yolcu verileri, bir bitin olarak ve ulasim sistemlerine gére
ayri ayri degerlendirilmis ve belirtilen dénemler arasinda dagilis ve farklilasmalari ortaya koymak amaciyla da sayisal veriler Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
yardimiyla haritalandirilmistir. 2017 yili verilerine gore Turkiye sinir kapilarindan toplam 93.082.443 yolcu giris-cikis yapmistir. Bu miktarda en biiylk payi
havayolu ulasim sistemi alirken (%70,7) bunu %26,9'luk payla karayolu ulagimi, %2,3’le denizyolu ve %1'in altinda bir payla demiryolu ulagimi takip etmistir.
Anahtar Kelimeler: Uluslararasi Yolcu, Sinir Kapisi, Yogunluk Analizi, Tiirkiye.

ABSTRACT

The main objective of the study is to analyse the efficiency and density of the international passengers transport crossing the border gates in Turkey. Within
this framework, the main target of the study was to reveal the distribution and change of international passenger traffic according to the border gates,
international freight transport is excluded. Although there is no active international passenger transportation in all, currently Turkey has 30 road border
gates with 7 countries and 8 railway border gates with 6 countries. It also has the potential to serve international air transportation with its 55 airports and
88 international sea ports. The basic data of this study constitute the Turkish Statistical Institute (TUIK). International passenger data for the years 1990,
2000, 2010 and 2017 obtained from the mentioned institution were evaluated in separate tables according to the transportation systems and the data were
also mapped with Geographical Information Systems (GIS) in order to reveal the distribution and differentiation between the 1990-2017 periods. According
to data from 2017, 93,082,443 passengers passing through Turkish border gates. Air transportation system (70.7%) had the largest share in this amount,
followed by road transport (26.9%), maritime transport (2.3%) and rail transport (less than 1%).
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1. GIRIS

Uluslararasi ulasim isleyis mekanizmasi geregi farkli bir nitelik tasimaktadir. Bu mekanizmanin en 6nemli elemanlarindan birini ise
siir kapilart olusturmaktadir. Kontrol, diizenleme veya siirlama gibi ulasima ait bircok islemin gerceklestirildigi sinir kapilari, her bir
ulasim sistemi i¢in iilkelerin giris ve ¢ikis noktalar1 durumundadir. Gegislerin yapildig: sinir kapilarinin baglanti sagladigi tilkelerle olan
iliskilerin boyutu, 6zellikle karayolu ve demiryolu ulasiminin daha sik veya seyrek olmasini beraberinde getirmektedir. Siyasal iliskilerin
kopuk oldugu tilkelerle ve giivenlik sorunlar1 yasanan sahalarda ise sinir kapist mevcut olsa bile gecis imkani siirekli veya gecici olarak
bulunmayabilmektedir.

Yiik ve yolcu tasimanin gergeklestirildigi sistemlere bagli olarak sekillenen sinir kapilari, karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu
ve boru hatlar1 sinir kapilari olarak belirmektedir. Boru hatlari sinir kapilart hari¢ olmak tizere diger sinir kapilarinda hem yiik ve hem de
yolcu tasimacilig1 gergeklestirebilmektedir. Ancak burada dikkat ¢ekilmesi gereken husus, bu sinir kapilarinin uluslararast ulasima agik
olup olmamasi durumudur. Fiziki olarak bir sinir kapisinin bulunmasi onun uluslararasi gegise konu oldugu anlamina gelmemekte, idari
olarak da bunun belirlenmis olmasi gerekmektedir.

Tiirkiye cografi konumu itibariyle biitiin ulastirma sistemleri bakimindan son derece stratejik bir dneme sahip bulunmaktadir. Genel
olarak Asya ile Avrupa arasinda, 6zelde ise, Ortadogu, Kafkaslar ve Kuzey Afrika ile Avrupa arasinda son derece elverisli bir konuma
sahip olan Tiirkiye, uluslararasi ulasima agik ¢ok sayida sinir kapisi vasitasiyla hem yolcu ve hem de yiik tasimaciliginda etkin bir role
sahip durumdadir. Ug tarafinin denizlerle cevrili olmasi, bir i¢ denize sahip olmasi ve bogazlariyla suyolu ulasimi bakimindan biiyiik
potansiyeller barindirirken, farkli ekonomik, kiiltiirel ve siyasi bolgeler arasindaki yeri ise ona havayolu ulagimi bakimindan belirgin bir
avantaj saglamaktadir.

Sinir kapilarinin bu 6nemi onlarin cografya bilimine mensup arastirmacilar tarafindan gesitli yonleriyle sik¢a bilimsel ¢alismalara
konu olmasina zemin hazirlamistir. Bu ¢aligmalar karayolu sinir kapilarinin timiinii analiz etmeyi hedefleyen ¢aligmalar oldugu gibi
(Bakirct, 2012), belirli bir iI’in sinirlar1 dahilinde yer alan sinir kapilari seklinde de gergeklesebilmektedir (Koday, Z. 2005). Ayrica
miinferit olarak Giircistan smirinda yer alan Sarp simir kapist (Koday, Z. 1994; Hacisalihoglu, 1997), iran arasinda bulunan Giirbulak
siir kapist (Aring, 1999), Nahgivan sinirinda konumlanmig bulunan Dilucu sinir kapisi (Giiner ve Bekdemir, 1999) ile Suriye sinirinda
bulunan Cilvegdzii sinir kapisi (Soylu, 2003) ayr1 ayr1 inceleme konusu yapilarak, bu sinir kapilarinin uluslararasi ulagima ve yore ticaretine
etkisi ortaya konulmustur.

Demiryolu siir kapilari ise cografi ¢aligmalarda, kimi zaman mevcut hatlarin uluslararasi ulagimdaki yeri ve etkinligi seklinde yerini
alirken (Bakirct, 2013), bazen de gelecege yonelik planlamalardaki durumu kapsaminda inceleme konusu yapilmis bulunmaktadir (Akbulut,
2016).

Havayolu sinir kapilart durumunda olan havaalanlari da farkli yonleriyle bilimsel ¢alismalara konu olmustur. Belirtilen ¢aligmalardan
birini “Tiirkiye’nin Havaalanlar1” basligini tagiyan ¢aligma olusturmaktadir (Tagligil, 1996). Yine ayn1 miiellif tarafindan gergeklestirilen
diger bir ¢alismada ise, bu kez Tiirkiye’de havayolu ulagiminin gelisimi inceleme konusu yapilmistir (Tasligil, 1997). Benzer bir yaklagimla
olusturulan bagka bir ¢calismada ise, Tiirkiye’de havayolu ulasiminin tarihsel gelisimi ve mevcut yapisi degerlendirilmistir (Bakirei, 2012).
Bir biitiin olarak Tiirkiye’de havayolu ulasimini veya tiim havaalanlarint kapsayan ¢alismalarin yant sira, sadece bir havaalaninin
incelenmesine ayrilan ¢alismalarin da varligi gozlenmektedir. “Trabzon Havaalanina Cografi bir Yaklagim” basligini tasiyan yayin bu
kapsamda degerlendirilebilir (Kadioglu, 2007).

Tiirkiye’deki limanlari bir biitiin olarak ele alan ¢aligmalardan biri “Tiirkiye’nin Limanlar1” bashigiyla yayinlanan ve yaymlandigi
tarih itibariyla iilkemizde yer alan limanlari, yiikkleme-bosaltma, harekete konu olan yiiklerin niteligine ve genel fonksiyonlarina gore
smiflandirarak inceleyen galismadir (Ozgiir, 1999). Yine benzer bir alanda gerceklestirilen bir diger yayinda ise (Kadioglu ve Sahin,
2001), Tiirkiye limanlarinda ihrag tasimalari inceleme konusu yapilmistir. 1944 yilinda yayinlanan Samsun limani1 ve hinterlandini konu
alan caligmada ise (Tanoglu, 1944), Samsun limaninin kiy1 ile i¢ kesimler arasinda ulasima elverisli konumu itibariyle, Karadeniz
kiyisindaki diger limanlardan farklilastigina ve avantajli duruma gegtigine dikkat ¢ekilmektedir. Uzun siire sonra ayni liman bir kez daha
bir bilimsel ¢alismaya konu olmustur. 2006 yilinda Samsun Limani1 (Y1lmaz, 2006) basligiyla yayinlanan ¢alismada limanin uluslararasi
ulasima etkisi ve katkisina 6ne ¢ikarilmis, 6zellikle Balkanlar, Orta Avrupa ve Rusya ile Ortadogu ve Orta Asya iilkeleri arasinda denizyolu,
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demiryolu ve karayolu sistemleri arasinda kombine tagimacilik bakimindan merkezi bir konumda olduguna dikkat ¢ekilmistir. Tarihsel
siire¢ boyunca hemen her donem denizyolu ulagimi i¢in stratejik noktalardan biri olan Istanbul, bu nemini sahip oldugu limanlar yoluyla
siirdiirmektedir. Istanbul limaninin kurulus, gelisim ve islevlerini incelemeyi hedefleyen ¢alismada (Doganer, 1991) limanin konumuna,
genel fiziki 6zelliklerine ve tasima istatistiklerine yer verildikten sonra, limanin sehirle iliskisi irdelenmistir. Istanbul’un liman 6zelliginin
sonraki donemlerde kruvaziyer turizmi agisindan incelemeye konu oldugu goriilmektedir (Sertkaya Dogan. 2011). Bu ¢alismada Istanbul’un
kruvaziyer turizmine iliskin potansiyeli vurgulanmistir. Limanlarin geleneksel islevlerinin yani sira, 6zel amaglt olusturulan limanlarin
arttigr goriilmektedir. Bu durum belirtilen alana yonelik cografi ¢aligmalari da beraberinde getirmektedir. “Tiirkiye’nin yat limanlar1”
baslikli ¢caligma bu kapsamda gerceklestirilmis bir yayin niteligindedir (Doganer, 1992). Tiirkiye’de cografi ¢alismalara en fazla konu
olan liman Trabzon limanidir. Tarihsel siire¢ boyunca 6nemli bir liman 6zelliginde olan Trabzon liman1 giiniimiizde de bu islevini
siirdiirmekte, dolayisiyla donemsel olarak meydana gelen degisimler bilimsel ¢alismalara konu olabilmektedir. 1999 yilinda “Trabzon
Liman1” (Koday, S. 1999) bashgiyla gerceklestirilen yayini, 2001 yilinda “Trabzon Limani’ndan Iran’a Yapilan Transit Ticaretin Gelismesi,
Sorunlar1 ve Gelecegi” (Bekdemir, Sahin ve Kadioglu, 2001) basligiyla ikincisi takip etmis, 2014 y1linda ise “Ulasim Cografyas1 A¢isindan
Bir Arastirma: Trabzon Limani ve Hinterlandi (Doganay, 2014)” basligiyla ii¢iincii kez bir bilimsel incelemeye konu olmustur. Limanlara
iligkin ¢alismalarda; Mersin Limani (Balc1 Akova, 1996), Aliaga Limani (Eroglu ve Bozyigit, 2013), Bandirma Limani (Ugisik, 1996),
Iskenderun Limani (Koday S. 1998), Gemlik Limanlari (Koday S., ve Baki, 2014) gibi oldukga sade basliklar tercih edildigi gibi, limanin
kiy1 alanlar tizerindeki etkisine dikkati ¢eken (Avcl ve Avci, 2001), hinterlandiyla iliskilerini 6ne ¢ikaran (Bekdemir ve Giiner, 1999),
stratejik 6nemine isaret eden (Ibret, Aydinoz ve Bekdas, 2010), mansap 6zelliklerine vurgu yapan (Karadeniz, 2010), taginan iriine
odaklanan (Karadeniz ve Celikoglu, 2010), tasima seklini ele alan (Ozdemir ve Deniz, 2013) ve nihayet cevreyle iliskilerini ncelikleyen
(Yasar, 2008) basliklar da dikkati cekmektedir.

Bu ¢alismanin temel amaci; sinir kapilarinin uluslararasi yolcu tagimadaki etkinligini ve yogunlugunu analiz etmektir. Calismada
uluslararas1 yolcu tasimaciligi ele alinmis, yiik tasimaciligi kapsam dis1 birakilmistir. Calismanin temel verilerini Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) istatistikleri olusturmustur. 1990, 2000, 2010, 2017 yillarina ait uluslararas yolcu verileri, ulasim sistemlerine gére degerlendirilmistir.
Belirtilen yillar arasinda dagilis ve farklilasmalar1 gorsel olarak ortaya amaciyla da veriler haritalandirilmistir.

2. TURKIYE’NIiN SINIR OZELLIiKLERI ve SINIR KAPILARI

785.347 km?’lik yiizolglimiine sahip olan Tiirkiye nin toplam sinir uzunlugu 11.236 km’yi bulmaktadir. Bu bakimindan hem alansal
genislik ve hem de sinir uzunluklar: bakimindan biiyiik sayilabilecek iilkeler arasinda yer almaktadir. Belirtilen toplam sinir uzunlugunun
biiyiik bir boliimiinii deniz sinirlari olustururken (%75), farkli iilkelerle olmak {izere %25’ini ise kara sinirlari teskil etmektedir (Tablo 1
ve Harita 1). Konu deniz sinirlart agisindan degerlendirildiginde Turkiye nin 4 farkli denizle kiyisinin bulundugu, en fazla kiy1 uzunlugunun
ise Ege Deniziyle oldugu goriilmekte (%38), en kisa deniz siniriin ise Marmara denizinde yer aldig1 izlenmektedir (%17).

Tablo 1: Tirkiye'nin Kara ve Deniz Sinir Uzuluklari.

Kara sinirlan Deniz Sinirlan

Ulke Sinir Uzunlugu (km) Deniz Kiy1 Uzunlugu (km)
Gurcistan 276

Karadeniz 1719
Ermenistan 316
Nahcivan 18
. Marmara Denizi 1474
Iran 454
Irak 331

Akdeniz 2025
Suriye 877
Yunanistan 212

Ege Denizi 3265
Bulgaristan 269
Toplam 2753 Toplam 8483
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Harita 1: Turkiye’nin Kara ve Deniz Sinir Uzuluklari.

Tiirkiye kara sinirlarini ise 8 farkli iilkeyle paylagsmaktadir. Bu ¢ercevede 877 km uzunluga sahip olan Suriye sinir1 en uzun kara
smirmi olustururken (%32), en kisa sinir1 ise sadece 18 km uzunlugunda olan Nahcivan Ozerk Cumhuriyeti sinir1 teskil etmektedir.

Kiy1 veya kara sinir1 uzunluklari sinir kapilariin teskilinde veya sayisinda belirleyici bir rol oynamakla birlikte tek basina yeterli bir
kistas olmamaktadir. Ornegin 316 km smir uzunluguna sahip oldugumuz Ermenistan ile sinir kapilari mevcut olmakla birlikte, iki iilke
arasinda siyasal iliskilerin kopuk olmasi nedeniyle sinir kapilari aktif olarak kullanilmamaktadir. Diger taraftan en uzun ortak sinira sahip
oldugumuz ve en fazla sinir kapisinin olusturuldugu Suriye siirinda ise son yillarda bu iilkede yasanan i¢ savas nedeniyle sinir kapilari
cok kisitli 6l¢eklerde kullanilabilmektedir.

Tiirkiye 2019 yil1 verilerine gore 4 farkli ulasim sistemine ait toplam 181 sinir kapisina sahip bulunmaktadir. Bu sinir kapilarinin
biiyiik bir boliimiinii denizyolu ulasimina hizmet eden liman ve iskeleler olusturmaktadir. Toplam sinir kapilarinin yaklagik yarisini teskil
eden (%49) denizyolu sinir kapilarini havayolu sinir kapilari takip etmektedir (%30). Demiryolu sinir kapilarinin ise hem say1 olarak ve
hem de etkinlik agisindan geri planda kaldig1 izlenmektedir. Bu ulagim sistemine ait 6 farkl: iilke sinirinda konumlanmis olan 8 sinir
kapisi bulunmaktadir (Tablo 2).

Sinir kapilari, ¢alismamizin konusunu olusturan uluslararasi ulasima agik veya kapali olma durumlarina gore degerlendirildiginde
ise, 144 sinir kapisinin fiilen bu gorevi yerine getirdigi, 37 sinir kapisinin ise gegise kapali bir nitelik tasidigi anlasiimaktadir (Tablo 2 ve
Harita 2).

Burada vurgulamaz gereken bir husus ise, uluslararasi ulasima agik olan sinir kapilarinin yillar itibariyle farklilik gosterdigidir. Tabloda
belirtilen sayilar 1990-2017 tarihleri arasinda herhangi bir donemde istatistiklere yanstyan uluslararasi tagimaya konu olan kapilari ifade
etmektedir.
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Tablo 2: Ulagim Sistemlerine Gore Turkiye'nin Sinir Kapilari (1990-2017) (Kaynak: Emniyet Genel Mudurltiga 2019).

Ulasim Sistemi

Toplam Sinir Kapisi

Uluslararasi Ulasima
Acik (1990-2017)

Uluslararasi Ulasima Kapali

(1990-2017)

Karayolu 30 20 10
Demiryolu 8 7 1
Havayolu 55 51 4
Denizyolu 88 66 22
TOPLAM 181 144 37
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Harita 2: Ulasim Sistemlerine Gore Tiirkiye’nin Sinir Kapilar1 (1990-2017)

2017 y1l1 verilerine gore 30 karayolu sinir kapist s6z konusudur. Bunlardan 20 tanesi aktif olarak kullanilirken 10 tanesine ait herhangi
bir gegis verisi kayitlara gegmemistir. Daha 6nce de ifade edildigi iizere, Tiirkiye sinir ortaklig1 yaptig: tiim tilkelerle sinir kapilarina sahip
olmakla birlikte, bunlarmn sayisi ve kullanim 6zellikleri farkliliklar gostermektedir. Ermenistan’la herhangi bir aktif sinir kapist listede
yer almazken, Bulgaristan ile tamamu aktif 3, Giircistan ile ligii aktif 4, Irak ile 6, (bunlardan sadece Habur sinir kapist aktif olarak
kullanmugtir), Iran ile tamami aktif 3, Nahcivan ile aktif 1, Suriye ile altis1 aktif 11 ve Yunanistan ile tamamu aktif 2 simir kapist resmi
kayitlara gegmistir.

Sinir agan demiryolu aglar1 bakimindan Tiirkiye zay1f bir goriintii sergilemekte, 6 komsu iilke sinirinda 8 ayr1 sinir kapisinda demiryolu
gecisi miimkiin olabilmektedir. Yunanistan sinirinda Uzunképrii, Bulgaristan sinirinda Kapikule, Suriye sinirinda Islahiye, Cobanbey ve
Nusaybin, Ermenistan sinirinda Akyaka, Iran siirinda Kapikdy siir kapilarinda demiryolu gegisi s6z konusu olmakla birlikte, Ermenistan’la
olan sinir kapisi halihazirda fiilen kapali bulunmakta, Giircistan siirinda yeni agilan Canbaz sinir kapisindan ise 2017 yili itibariyle hentiiz
gegise iliskin veriler olusmamis durumdadir.

Yonetim binalart ve pistlerden olusan havaalanlari bu ulagim sisteminin kalbi durumundadir. Bu bakimdan havaalanlari ugaklar igin,
inis-kalkis, bakim-onarim ve park etme gibi islevleri yerine getirirken, yolcular igin ise, biletleme, bekleme kontrol ve binis gibi fonksiyonlart
yerine getirmektedir. Havaalanlariin bir diger 6zelligi ise i¢ hat, dis hat veya ikisine birden acik olma hususudur. 2017 yil1 verilerine
gore Tiirkiye’de toplam 55 havaalant bulunmaktadir. Bu havaalanlarindan 48’inde uluslararasi bir gecis sdz konusu olurken, 7’si ise
sadece i¢ hatlara hizmet vermistir.
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Tiirkiye’de havaalanlar1 konum &zellikleri bakimindan dengeli bir dagilim gdstermekte, hemen her ilde havaalani olusturulmus
bulunmaktadir. Diger taraftan birden fazla havaalaninin konumlandigi illerin varlig1 da s6z konusu olmaktadir. Bu ¢ercevede Adana,
Antalya, Bursa Istanbul, izmir ve Mugla birden fazla havaalanina sahip iller durumundadr.

Simirlarin ortadan kalktigi, uluslararasi rekabetin yogun olarak hissedildigi denizyolu tasimaciliginin temel elemanlar: limanlardir.
Yiik ve yolcu tasimalarinin baslayip sona erdigi limanlarda, tasimalar1 yapan gemilerin yurtigi, yurtdisi ve transit tasimacilik kapsaminda
tilke ekonomisine katkis1 biiyliktiir. Tiirkiye’de denizyolu ulasimina hizmet eden gesitli 6l¢ekte ¢cok sayida liman ve iskele bulunmaktadir.
2017 yil1 verilerine gére Toplam 88 liman ve iskelenin kayitlara gectigi Tiirkiye’de, bu kapilarin 66’sindan uluslararasi yolcu gegisi
saglanmustir.

Denize kiyist olan tiim illerde az veya c¢ok sayida liman ve iskele denizyolu ulagimina hizmet etmekle birlikte, uluslararasi yolcu
ulasgimi bakimindan iilkenin turizm bdlgeleri olan Ege ve Akdeniz kiyilarinda konumlanmis olan liman ve iskelelerin daha aktif bir rol
tistlendikleri goriilmektedir. Adana 3, Antalya 6, Aydin 3, Balikesir 3, Bursa 2, Canakkale 6, Hatay 9, Istanbul 7, izmir 6, Mersin 7, Mugla
10, Ordu 3, Samsun 3, Tekirdag 7, Zonguldak 3 olmak {izere birden fazla liman ve iskeleye sahip iller durumundadir.

3. BULGULAR

Caligmada 1990, 2000, 2010 ve 2017 yillarina ait veriler degerlendirilmis ve bu veri tarihlerine gore sinir kapilarindaki degisim ortaya
konulmaya ¢aligilmistir.

1990-2017 yillar1 arasinda Tiirkiye’de uluslararasi yolcu ulastirmasinin gelisimine baktigimizda oldukga hizli bir biiylimenin saglandigini
gormekteyiz. 1990 yilinda 15 milyon olan toplam uluslararasi yolcu sayisi, 2000 yilinda iki katina ¢ikarak 31 milyona, 2010 yilinda ise
2000 yilina gore %234 artarak 75 milyona ve son olarak 2017 yilinda 93 milyona ulasarak en iist seviyeye ¢ikmistir. Bdylece 2017 yilinda
1990 yilina gore %512’°lik bir artis kaydedilmistir (Tablo 3).

Tablo 3: Tirkiye'de Sinir Kapilarindan Yolcu Ulastirmasinin 1990-2017 Dénemindeki Dagilimi ve Degisimi

1990 2000 2010 2017

Ulasim Sistemi
Toplam Pay (%) Toplam Pay (%) Toplam Pay (%) Toplam Pay (%)

Karayolu 6409 746 42.1 7 296 528 235 22966 178 30.3 25047318 26.9
Demiryolu 346 819 23 130371 0.4 150025 0.2 31523 0.03
Denizyolu 760035 5.0 3009327 9.7 1624 100 2.1 2151581 23
Havayolu 7689017 50.1 20576914 66.3 51060 149 67.4 65852 021 70.7
Toplam 15205617 100 31013 140 100 75800452 100 93082443 100

Her donem i¢in ulagim sistemlerinin agirligi degerlendirildiginde ise (Grafik 1), 1990 yilinda karayolu ve havayolunun birbirine yakin
degerler gosterdigi goriilmektedir. Belirtilen y1l havayolu sisteminin %50°lik payina karsilik karayolu sistemi toplam tasimanin %42 ’sini
gercgeklestirmistir. Bu donemde demiryolu ulasimi sonraki donemlere gore en yiiksek payina ulasmis bulunmaktadir (%2).
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Grafik 1: Tiirkiye’de Sinir Kapilarindan Yolcu Ulastirmasinin 1990-2017 Dénemindeki Dagilimi ve Degisimi

2000 yilina gelindiginde havayolu ulagiminin yolcu sayisi agisindan son derece dnemli bir gelisme kaydettigi, bunun da toplam tagima
payina yansidigi gézlenmektedir. Toplam tagimadaki payimi %66’ya ¢gikaran havayolu ulagimini, daha diisiik 6lgekte de olsa yolcu sayisint
arttiran ancak toplam tagimadaki pay1 biiytik miktarda diigen karayolu ulagimu takip etmistir (%23). 2000 yilinda denizyolu ulagiminda
da 6nemli 6l¢ekte gelisme yasandigi goriiliirken, demiryolu sisteminin yolcu ulagimindaki pay1 %1 in altina gerilemistir.

2010 yilinda havayolu ulasimi oransal goriiniimiinii muhafaza ederken (%67), karayolu ulasimi, 1990 yili seviyesinde olmasa da
oransal payini dnemli 6l¢iide arttirmistir (%30). Bu donem denizyolu ulasimi hem yolcu sayisi ve hem de toplamdaki pay1 agisindan
biiyiik diigiis yasamistir (%2). Demiryolu ulasimindaki gerilemenin ise bu donem de devam ettigi anlasilmaktadir (%02)

Son veri yilimiz olan 2017 yilinda havayolu ulagiminin toplam tagimadaki agirliginin artarak devam ettigi izlenmektedir. Havayolu
ulagimini paymi %70’in lizerine ¢ikardigi ve kullanilan veri yillari i¢inde en yiiksek diizeyine ulastig1 2017 yilinda, karayolu ulagimi
yolcu sayis1 agisindan kismen artig saglasa da havayolu ulasimin etkisiyle oransal bir kayip yasamistir (%27). Bu donemde denizyolu
ulasimi bir dnceki doneme gore oranint muhafaza ederken, demiryolu ulasiminda uluslararasi yolcu tagimasi durma noktasina gelmistir.

Genel olarak, 2017 yilinda 1990 yilina gore havayolu ulagimi hari¢ diger ulasim sistemlerinde oransal bir gerileme meydana geldigi
anlagilmaktadir. Belirtilen gerileme karayolu ulasiminda %36 olurken, demiryolu ulagiminda %99, denizyolu ulagiminda %54 olarak
gerceklesmistir. Havayolu ulagimi ise oransal payimi %41 arttirmistir. Bu durumun olusmasinda havayolu ulagiminin tagima avantajlarina
bagli olarak daha fazla tercih edilmesi dnemli rol oynamakla birlikte, 6zellikle kara, deniz ve demiryolu ulasiminda sinirdas olan iilkelerle
olan iliskilerde meydana gelen dalgalanmalarin ve ¢atigmalarin da belirgin bir rol oynadigi ifade edilebilir.
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Diger taraftan 2017 yilinda toplam uluslararasi yolcu tasimasinin %98 oraninda kara ve havayolu sistemleriyle ger¢eklestirilmis olmasi
bu ulasim yollarinin etkinligini ortaya koymakla birlikte, bu durum denizyolu ve demiryolu ulasiminin bir potansiyel tasimadigi anlamina
gelmemektedir.

Tiirkiye’de uluslararasi yolcularin milliyetlerine gore dagiliminda ise, her donem yabancilarin fazla oldugu goriilmektedir. Toplam
tagimada kargimiza ¢ikan bu genel agirlik ulagim sistemleri agisindan degerlendirildiginde iki istisnai durumun olustugu gozlenmektedir.
Bunlardan birincisi 1990 yilinda denizyoluyla taginan toplam uluslararasi yolcu sayisinda vatandaglarin daha fazla olmasi, yine benzer
bir durumun 2017 yilinda da gergeklesmis olmasidir (Tablo 4).

Tablo 4: Turkiye'de Sinir Kapilarindan Yabanci ve Turkiye Cumhuriyeti Vatandasi Yolcu Ulastirmasinin Dagilimi ve Degisimi
(1990-2017)

1990 2000
Ulasim Sistemi
Yabanci Vatandas Fark Yabanci Vatandas Fark
Karayolu 3797 607 2612139 1185 468 3802132 3494396 307736
Demiryolu 291 821 54998 236823 80070 50301 29769
Denizyolu 365671 394 364 -28 693 2276 149 733178 1542971
Havayolu 5115558 2573459 2542099 14 260 806 6316108 7 944 698
Toplam 9570657 5634960 3935697 20419157 10593983 9825174
2010 2017
Ulasim Sistemi
Yabanci Vatandas Fark Yabanci Vatandas Fark
Karayolu 13827 584 9138594 4688 990 16 408 080 8639238 7768 842
Demiryolu 127 348 22677 104 671 19 648 11875 7773
Denizyolu 874 446 749 654 124792 826411 1325170 -498 759
Havayolu 39048912 12011237 27 037 675 46 805 053 19 046 968 27 758 085
Toplam 53878 290 21922162 31956 128 64 059 192 29023 251 35035941

Milliyetlerine gore uluslararast yolcunun oransal goriiniimiinde yabancilar agirlikli bir pay sahibi olmakla birlikte, oransal degerin
farkli 6l¢eklerde gergeklestigi anlagilmaktadir. 1990 yilinda %63 olan yabanci pay1, 2000 yilinda %66°ya ¢ikarken, 2010 yilinda %71°1ik
payla en yiiksek diizeyine ¢ikmustir. 2017 yilinda ise kismi bir kayipla %69 olarak ger¢eklesmistir (Grafik 2).

1990-2017 arasini kapsayan ve dort veri donemi olarak incelemeye tabi tuttugumuz karayolu ulasim uluslararasi yolcu tagimanin
kapilara gore dagiliminda, biitiin veri donemlerinde tasima kayitlarina sahip olan sinir kapilarinin varlig1 géze ¢arpmaktadir. Bunun
yaninda ge¢miste gegislerin yasandigi ancak sonraki veri donemlerinde kayitlarda yer almayan veya gegmis veri donemlerinde istatistiklere
sahip olmayan ancak sonraki donemlerde gegise acilan kapilarin da oldugu anlasilmaktadir. Bu ¢ercevede 4 veri doneminin herhangi
birinde kayitlara gecen kapilarin saymin 20 oldugu anlasiimaktadir (Tablo 5). Ad1 gegen kapilardan 12°sinde tiim veri donemlerinde gegis
gergeklesmis, diger kapilarin ise en az bir veri yilinda kapali oldugu anlagilmistir.
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1990 2000

2010 2017

Grafik 2: Tiirkiye’de Sinir Kapilarindan Milliyetlerine Gore Yolcu Ulastirmasiin Dagilimi ve Degisimi (1990-2017).

Toplam 6,4 milyon yolcunun harekete konu oldugu 1990 yilinda en yiiksek gecis Tiirkiye nin batrya agilan kapisi olarak adlandirilan
Kapikule simir kapisindan gergeklesirken (%59,1), bu kapiy1 Ipsala sinir kapisi (%8,9) ve Derekdy smir kapist takip etmistir (%8,4).
Boylece ilk ii¢ sirada yer alan sinir kapilari toplam tagimanin %76,5’ini teskil etmistir (Grafik 3 ve Harita 3).

Toplam yolcu hareketinin 7,3 milyona ulastigi 2000 yilinda en yiiksek gegis yine Kapikule sinir kapisindan gergeklesirken (%34,8),
bu kapry1 6nceki donemde oldukea diisiik bir pay sahibi olan Habur sinir kapisi izlemistir (%14,6). Kuskusuz bu durumun olusmasinda
Irak’ta uzun siiren bir catisma déneminden sonra kismen asayisin saglanmasi etkili olmustur. Onceki dénemde ikinci sirada yer alan
Ipsala smir kapisi iigiincii sirada kendine yer bulmustur (%10,6). Bu dénemde ilk ii¢ sirada yer alan siir kapilarmin toplam pay1 %60
olarak gerceklesirken, diger sinir kapilarinda gecisin de nispeten artt1g1 anlasilmaktadir.
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Tablo 5: Turkiye'de Karayolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)

Sira Kapi 1990 Pay (%) 2000 Pay (%) 2010 Pay (%) 2017 Pay (%)

1 Sarp 286 357 4,5 430653 59 3133352 13,6 7166316 28,6

2 Kapikule 3791499 59,1 2540962 34,8 4097 625 17,8 5077437 20,1

3 Habur 188 092 2,9 1067 933 14,6 3001901 131 2521049 10,1

4 ipsala 571268 8,9 773 994 10,6 1766579 7,7 2072381 83

5 Gurbulak 382896 6,0 456 229 6,3 1983 256 8,6 1663 460 6,6

6  Hamzabeyli 0 0,0 0 00 725712 32 1273072 51

7 Kapikdy 0 0,0 0 0,0 0 0,0 957 535 38

8 Pazarkule 61121 1,0 17410 0,2 336527 1,5 814762 32

9 Derekoy 537 645 8,4 427 987 59 678 765 3,0 785754 31

10  Dilucu 0 0,0 406 544 5,6 840603 3,7 746 989 3,0

11 Esendere 46 006 0,7 168 183 2,3 581195 2,5 563 757 2,3

12 Turkgozu 0 0,0 52773 0,7 73901 0,3 347 972 14

13 Onciipinar 106 085 1,7 430316 59 1989318 8,7 341493 14

14 Cilvegozi 342476 53 411437 5,6 2043892 8,9 229679 0,9

15  Aktas 0 0,0 0 0,0 0 0,0 214213 0,9

16 Uziimli 0 0,0 0 0,0 0 0,0 176 587 0,7

17 Karkamis 3626 0,1 7934 0,1 112225 0,5 93 091 0,4

18  Yayladagi 53620 0,8 28902 04 537 890 2,3 1771 0,0

19 Nusaybin 35024 0,5 64 655 09 410 848 1.8 0 0,0

20  Akgakale 4031 0,1 10616 0,2 652589 2,8 0 0,0

Toplam 6409 746 100 7 296 528 100 22966 178 100 25047 318 100

Karayolu
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Grafik 3: Tiirkiye’de Karayolu Siir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)
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Harita 3: Tirkiye’de Karayolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)

2010 yilina gelindiginde toplam uluslararasi yolcu sayisinin 23 milyon gibi oldukca yiiksek bir diizeye ulastig1 goriilmektedir. Bu
yolcu hareketliliginin kapilara gore dagiliminda yine Kapikule sinir kapisinin ilk sirada yer aldigi gdzlenmektedir. Toplam tagimanin
%17 8’ini teskil eden bu kapiy1 6nceki dénemlere gt')re payini oldukga yiikselten Sarp sinir kapisi takip etmistir (%13, 6) Gilircistan ile
sayisinin yiiksek diizeylere erismesine ve Sarp sinir kapisinin siralamada ikinci sirada kendine yer bulmasma imkan tanimistir. Bu durum
onceki iki donemde ilk ii¢ sirada kendine yer bulan Ipsala smir kapisinin geride kalmasia neden olmus ve iigiincii siray1 Habur sinir
kapist almistir (%13,1). Bu déonemde de yolcu gecislerinin daha fazla sayida sinir kapisindan gerceklestigi anlasiimaktadir. Ciinkii 2010
yilinda ilk ii¢ sirada yer alan kapilarin toplam tagimadaki pay1 %44,5 olarak gergeklesmistir.

2017 yilinda toplam yolcu sayis1 artmaya devam etmis ve 25 milyon olarak gerceklesmistir. Belirtilen y1l, dnceki ii¢ veri doneminde
ilk sirada yer alan Kapikule sinir kapisinin yerini Sarp sinir kapisina biraktig1 goriilmektedir. Toplam tagimanin %28,6’sin1 saglayan Sarp
siir kapisin1 Kapikule sinir kapisi takip etmis (%20,1), Habur sinir kapist ise tiglincii sirada yer almistir (%10,1). Belirtilen {i¢ sinir
kapisinin toplamdaki pay1 ise 6nceki doneme gore artis gostererek %59 olarak gerceklesmistir (Harita 4).

1990-2017 doneminde demiryolu ulasim sisteminde sinir kapilarinin etkinligi incelendiginde genel olarak oldukga zayif bir goriintii
sergilendigi anlagilmaktadir. Belirtilen veri araliginda gegcis kaydina sahip olan 7 sinir kapisi s6z konusudur. Bunlardan Ermenistan ile
olan sinirda yer alan Akyaka sinir kapisindan 1990 yilindan sonra sinir gegisi saglanmazken, 2017 yilinda sadece ii¢ sinir kapisindan
siirh sayida gecisin gergeklestigi izlenmektedir (Tablo 6). 30 Ekim 2017 tarihinde resmen agilan ve Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatti
iizerinde Tiirkiye-Giircistan arasinda sinir gecisi saglayacak olan Canbaz sinir kapisiyla ilgili ise kullandigimiz veri yillarina ait herhangi
bir kayit olusmamustir.

Toplam uluslararasi yolcu tasimada oldukea diisiik bir pay sahibi olan Demiryolu ulagiminin yillara gére genel olarak bir gerileme
egilimi i¢inde oldugu anlasilmaktadir. 1990 yilinda toplam 346 bin yolcunun gecis yaptig1 demiryolu siir kapilarinda en bilyiik pay1
Kapikule sinir kapist almistir. Toplam tasimanin neredeyse tamamina yakinini gerceklestiren (%85,4) bu sinir kapisint Uzunk&pri sinir
kapist takip etmis (%11,0), ticiincii sirada ise Ermenistan sinirinda yer alan Akyaka sinir kapist yer almistir (%2,7). Belirtilen ti¢ sinir
kapis1 toplam uluslararast demiryolu yolcu ulasiminin %98,2’sini barindirirken, 1990 yilinda Suriye sinirinda yer alan iki sinir kapisinda
herhangi bir veri kaydi ger¢eklesmemistir (Grafik 4 ve Harita 5).
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Harita 4: Tirkiye’de Karayolu Yolcu Ulastirmasiin Sinir Kapilarina Gére Yogunlugu (2017)

Tablo 6: Tlrkiye'de Demiryolu Sinir Kapilarinda Dagilhm ve Degisim (1990-2017)

Sira Kapi 1990 Pay (%) 2000 Pay (%) 2010 Pay (%) 2017 Pay (%)

1 Kapikule 296123 85,4 115549 88,6 51487 34,3 29777 94,5
2 Uzunkopri 38169 11,0 14 281 11,0 23764 15,8 0 0,0
3 Islahiye 2957 0,9 541 0,4 17 946 11,9 0 0,0
4 Akyaka 9372 2,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5 Cobanbey 0 0,0 0 0,0 5029 34 1522 4,8
6  Nusaybin 0 0,0 0 0,0 85 0,1 0 0,0
7 Kapikoy 198 0,1 0 0,0 51714 34,5 224 0,7
8 Canbaz 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

TOPLAM 346 819 100 130371 100 150 025 100 31523 100

2000 yilina gelindiginde Demiryolu yolcu ulagiminin neredeyse tamaminin iki sinir kapisindan gergeklestigi goriilmektedir. Toplam

130 bin yolcunun harekete konu oldugu bu dénemde toplam tasimanin %88,6’sinin Kapikule sinir kapisindan meydana geldigi anlasilmaktadir.

Uzunkdprii sinir kapisinin %11°lik bir pay sahibi oldugu Demiryolu yolcu gegisinde Islahiye sinir kapisi ¢ok diisiik bir oranla iigiinci

sirada yer almis, dolayisiyla toplam tagimalarin tiimii bu Gi¢ sinir kapisindan gergeklesmis bulunmaktadir.

2010 yilinda bir dnceki veri donemine gore sinir kapilari agisindan daha hareketli bir goriiniimiin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Bu

donemde 6 sinir kapisindan farkli 6lgeklerde yolcu gegisi kayitlara yansimugtir. Sinir kapilarinin yogunlugu agisindan da Kapikule’nin

agirligim kiigiik bir farkla fran’la olan Kapikdy sinir kapisina kaptirdigi goriilmektedir. Bu dénem gergeklesen toplam 150 bin yolcunun

%34,5’1 Kapikdy sinir kapisini kullanirken, yaklasik bir payla Kapikule ikinci sirada yer almistir (%34,3). Belirtilen iki kap1 yaninda

Uzunkoprii (%15,8) ve Islahiye sinir kapilar: (%11,9) da kayda deger bir yolcu gegisi saglamis bulunmaktadir. Béylece mevcut sinir

kapilarinda yolcu gegisi agisindan nispeten dengeli bir dagilim yasandig1 anlasilmaktadir.
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Harita 5: Tiirkiye’de Demiryolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)

2017 yil1 bir 6nceki doneme gore radikal farkliliklar icermistir. Belirtilen y1l {i¢ sinir kapisinda gecislere iliskin kayitlara rastlanmakla
birlikte, neredeyse tim gecisin Kapikule sinir kapisindan gergeklestigi anlagilmaktadir. Sadece 31 bin uluslararasi yolcunun demiryolu
ulagimini tercih ettigi 2017 yilinda toplam yolcunun %94,5°1 Kapikule sinir kapisindan gecis yapmustir. Cobanbey sinir kapisinin agik
ara farkla (%#4,8) ikinci sirada yer aldig1 bu donemde, bir dnceki donemde %34,5°lik payla ilk sirada yer alan Kapikdy sinir kapisinin ise
sadece %07’lik bir pay sahibi oldugu izlenmektedir. Veri donemleri bir biitiin olarak degerlendirildiginde ise, Kapikule sinir kapisinin
yolcu sayisi her donem azalsa da, oransal olarak nispeten istikrarli bir gériinim sergiledigi, diger sinir kapilarinda ise bolge giivenlik
kosullar1 ve tilkelerarasi siyasal iligkilerin niteligine bagl olarak istikrarsiz bir yapinin olustugu anlagilmaktadir (Harita 6).
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Harita 6: Tiirkiye’de Demiryolu Yolcu Ulastirmasinin Sinir Kapilarina Gore Yogunlugu (2017)

1990-2017 déneminde havayolu ulasim sisteminde sinir kapilarinin etkinligi incelendiginde genel olarak havaalani sayisinda her
gecen donem artisg saglandigi, uluslararasi ugusa agik havaalanlarinin da sayisal olarak artis gosterdigi goriilmektedir. Belirtilen veri
aralifinda gecis kaydina sahip olan 51 sinir kapist s6z konusudur. 1990 yilinda sadece 11 havaalanindan uluslararas: gecis kayitlar
olugurken, bu say1 2000 yilinda 20’ye yiikselmis, 2010 yilinda 31 ve nihayet 2017 yilinda ise 48 olmustur (Tablo 7). Bir yanda, sonraki
veri donemlerinde daha fazla sayida havaalani uluslararasi ulagima agik bir nitelik kazanirken, diger taraftan bazi havaalanlarinin ise
bu niteligini yitirdigi anlagilmaktadir. Bu kapsamda Adana incirlik havaalani, Bursa havaalani ve izmir Cigli havaalan1 érnek olarak
verilebilir.

1990 yilinda tagiman toplam 7,7 milyon yolcunun %47,6’s1 istanbul Atatiirk havaalanim kullanirken, %19,9’u ise Antalya havaalani
vasitasiyla harekete dahil olmustur. izmir Adnan Menderes havaalanmin da 6nemli bir pay sahibi oldugu (%15,2) bu dénemde, belirtilen
li¢ havaalan1 toplam tagimalarin %82,7’sini gergeklestirmistir. Kuskusuz Antalya havaalaninin uluslararasi yolcu bakimindan Tiirkiye’nin
iki biiyiik niifus merkeziyle rekabet ediyor olmasi bdlgenin turizm potansiyeliyle dogrudan iliskilidir (Grafik 5 ve Harita 7).

2000 yil1 verilerine gore, havaalanlarinin yolcu tasima etkinlikleri bakimindan siralamasinin degismedigi, ancak sahip olduklari
paylarda birtakim farkliliklar meydana geldigi izlenmektedir. Toplam 20,5 milyon yolcunun tagindigi bu veri doneminde Atatiirk havaalani
yine ilk sirada yer alirken payinda belirgin bir diisiis meydana gelmistir (%38,3). Antalya havaalani ise payin1 yiikselterek ikinci sirada
yer almustir (%32,7). Ugiincii sirada yer alan Adnan Menderes havaalanin da aldig1 pay belirgin olarak azalis gdstermistir (%7,5). Ad
gegen havaalanlarinin toplam yolcu sayisinda bir 6nceki doneme gore az veya ¢ok artis meydana geldigi hesaba katildiginda, oransal
farkliliklarin olugsmasinda uluslararasi ugusa hizmet veren yeni havaalanlarinin devreye girmesinin etkili bir rol oynadigi ileri siiriilebilir.
Nitekim ilk ii¢ sirada yer alan havaalanlariin toplam tasimadaki paymin bir 6nceki doneme gore azalis géstermesi buna delalet etmektedir
(%78.5).

Belirtilen genel goriiniim i¢inde havaalanlarmin yogunluk diizeylerine bakildiginda uluslararasi yolcu ulastirmasi bakimindan bazi
havaalanlarinin her dénem aktif bir rol iistlendikleri ve tasima paylarint her donem yiiksek diizeyde tuttuklar1 goriilmektedir.
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Tablo 7: Tiirkiye'de Havayolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)

Sira Havaalani 1990 Pay (%) 2000 Pay (%) 2010 Pay (%) 2017 Pay (%)
1 Atatlrk 3658291 47,6 7 874331 383 17151738 33,6 27 257 899 41,4
2 Antalya 1532632 19,9 6724919 329 19142277 37,5 19478 535 29,6
3 Sabiha Gokcen 0 0,0 0 0,0 4014214 79 8394029 12,7
4 Adnan Menderes 1171899 15,2 1548113 7,5 2283022 4,5 2464119 37
5 Dalaman 572127 74 1418 690 6,9 3229166 6,3 2304 454 35
6  Esenboga 633 362 1357149 6,6 1854657 3,6 2059834 31

8,2

7 Milas-Bodrum 0 0,0 784 086 38 1967 561 39 962173 1,5
8  Sakirpasa 73052 1,0 388 165 1,9 446 811 09 665 079 1,0
9 Gazipasa 0 0,0 0 0,0 41 0,0 352161 0,5
10 Hatay 0 0,0 0 0,0 124 165 0,2 285776 04
11 Erkilet 0 0,0 18620 0,1 233225 0,5 279224 04
12 Gaziantep 0 0,0 73322 04 125823 0,2 264788 04
13 Trabzon 51 0,0 146 190 0,7 85098 0,2 218 360 0,3
14 Konya 3664 0,1 1736 0,0 60318 0,1 117324 0,2
15  Sileyman Demirel 0 0,0 3953 0,0 9760 0,0 104 666 02
16  CGardak 0 0,0 0 0,0 2399 0,0 97 551 0,2
17 Ordu-Giresun 0 0,0 0 0,0 0 0,0 88226 0,1
18  Diyarbakir 480 0,0 9374 0,1 16 636 0,0 83875 0,1
19  Hasan Polatkan 0 0,0 0 0,0 41463 0,1 82992 0,1
20 Carsamba 0 0,0 84 897 04 75228 0,2 42 867 0,1
21 Elazig 0 0,0 0 0,0 25961 0,1 30975 0,0
22 Hopa HavaTerm. 0 0,0 0 0,0 19556 0,0 29795 0,0
23 Yenisehir 0 0,0 0 0,0 0 0,0 26 795 0,0
24 Caycuma 0 0,0 0 0,0 6972 0,0 25772 0,0
25  Zafer Bolgesel 0 0,0 0 0,0 0 0,0 22675 0,0
26  GAP 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19803 0,0
27  Canakkale 0 0,0 0 0,0 115 0,0 13314 0,0
28  Erzurum 0 0,0 7317 0,0 15514 0,0 11217 0,0
29  Koca Seyit 0 0,0 325 0,0 0 0,0 10271 0,0
30 Merzifon 0 0,0 0 0,0 0 0,0 9935 0,0
31 Erhag 0 0,0 0 0,0 18 505 0,0 7715 0,0
32 NuriDemirag 0 0,0 0 0,0 4697 0,0 7 354 0,0
33  Ferit Melen 0 0,0 713 0,0 0 0,0 4573 0,0
34  Mardin 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3618 0,0
35 Corlu 0 0,0 94 585 0,5 16 666 0,0 3576 0,0
36 CengizTopel 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3279 0,0
37 Kahramanmaras 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2929 0,0
38 Batman 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2852 0,0
39  Kastamonu 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2346 0,0
40 Adiyaman 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2151 0,0
41 Sinop 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1827 0,0
42 Mus 0 0,0 0 0,0 746 0,0 1433 0,0
43 Erzincan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1329 0,0
44 Bingol 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1185 0,0
45  Agn 0 0,0 0 0,0 0 0,0 595 0,0
46  Kapadokya 0 0,0 0 0,0 46 709 0,1 583 0,0
47  Harakani 0 0,0 0 0,0 2967 0,0 164 0,0
48  Usak 0 0,0 0 0,0 0 0,0 28 0,0
49 incirlik 33943 04 39845 0,2 0 0,0 0 0,0
50 Bursa 0 0,0 584 0,0 38139 0,1 0 0,0
51 Cigli 9516 0,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0

TOPLAM 7689017 100 20576914 100 51060 149 100 65852021 100
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2010 yilina gelindiginde siralamada belirgin degisiklikler meydana geldigi anlasilmaktadir. Atatiirk havaalani ve Antalya havaalani
ilk ii¢ sirada konumlanmig olmakla birlikte yeni bir havaalaninin bu siralamada kendine yer buldugu goriilmektedir. Toplam 51 milyon
uluslararasi1 yolcunun ulagima konu oldugu bu dénemde ilk siray1 Antalya havaalani almistir. Toplam tasimanin %37,5’ini ger¢eklestiren
bu havaalanini yakin bir payla Atatiirk havaalam takip etmistir (%33,6). Istanbul’un ikinci havaalani olarak agilan Sabiha Gokgen havaalam
ise ad1 gecen havaalanlarina gére nispeten diisiik pay sahibi olsa da kisa bir siire icinde zirvede kendine yer bulmustur (%7,9). ilk ii¢

sirada yer alan havaalanlarinin toplamdaki pay1 ise bir 6nceki doneme yakin bir seyir takip etmistir (%79).
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Harita 7: Tiirkiye’de Havayolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)
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2017 yili verilerine gore ilk {i¢ sirada yer alan havaalanlarinin ayni kaldig1 anlagilmaktadir. Toplam 66 milyon yolcunun harekete konu
oldugu bu dénemde Atatiirk havaalan1 %41,4’likk payla bir dnceki donem kaybettigi ilk siradaki yerini geri almistir. Payinda bir miktar
azalma yasanan Antalya havaalani ikinci sirada kendine yer bulurken (%29,6), tiglincii sirada payini arttirmaya devam eden Sabiha Gokgen
havaalani yer almistir (%12,7). Boylece ilk {igte yer alan havaalanlar1 toplamdaki paylarini da arttirmis ve toplam tagimanin %83,7’sini
saglamiglardir (Harita 8).
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Harita 8: Tiirkiye’de Havayolu Yolcu Ulastirmasinin Sinir Kapilarina Gére Yogunlugu (2017)

Tiirkiye sahip oldugu kiy1 uzunluguna paralel olarak ¢ok sayida liman ve iskelenin varligiyla dikkati gekmektedir. Bu ¢ergevede 88
liman ve iskele denizyolu ulagimina hizmet edebilecek durumdadir. Ancak s6zii edilen tiim liman ve iskeleler uluslararasi ulasima agik
bir nitelikte degildir. Bu ¢ergevede 1990-2017 doneminde 66 sinir kapisinin uluslararasi yolcu ulagimina konu oldugu anlagilmaktadir.
1990 yilinda 29 sinir kapisi belirtilen amaca hizmet ederken, 2000 yilinda 38, 2010 yilinda 48 ve nihayet 2017 yilinda 62 denizyolu sinir
kapist sinir asan yolcu gegislerine imkan saglamistir (Tablo 8).

Toplam 760 bin yolcunun harekete konu oldugu 1990 yilinda en biiyiik pay1 Mersin liman1 almistir. Ozellikle Kibris gecislerinde
temel noktalardan biri olan bu liman toplam tasimanin %3 1’ine ev sahipligi yapmustir. Kusadasi iskelesi yiiksek pay alan gegis noktalarindan
bir digerini teskil etmistir. Ozellikle Ege Adalarmna turistik gegislerin sik¢a gergeklestigi bu saha toplam tasimalarin %12,8’ini olustururken,
Mersin limaniyla benzer niteliklere sahip olan Tasucu iskelesi ise %12,7’lik payla tiglincii sirada yer almistir. Diger iskele ve limanlara
gore uluslararasi yolcu ulastirmasinda oldukga yiiksek gecis paylarina sahip olan bu sinir kapilari 1990 yili toplam gegislerin %56,3 linii
saglamistir (Grafik 6 ve Harita 9).

2000 yilinda 3 milyonu asan toplam yolcu sayisinin, 1990 yilina gore %300’e yakin bir artis kaydettigi goriilmektedir. Belirtilen
donemde liman ve iskeleler arasinda daha dengeli bir dagilimin ortaya ¢iktig1 anlagilmaktadir. Belirtilen y1l toplam yolcu gegisinin en
biiyiik boliimii Kusadas iskelesinden gergeklestirilmistir. %28,3’liik payla ilk sirada yer alan Kusadasi sinir kapisini, %18,1°1ik payla
Karakdy (Galata/Haydarpasa) ve Bodrum sinir kapist takip etmistir (%11,3). 1k ii¢ siradaki kapilarin toplam tasimadaki pay1 ise bir
onceki yila benzer bir sekilde %57,7 olarak gergeklesmistir.

2010 yilina gelindiginde toplam yolcu sayisinda azalig yaninda, ilk {i¢ sirada yer alan sinir kapilarinda da degisimler meydana geldigi
goriilmektedir. Bir dnceki doneme gore %46°lik bir azalis meydana gelen bu donemde toplam yolcu sayisi 1,6 milyon olarak gergeklesmistir.
Uluslararasi yolculari sinir kapilarina gore dagiliminda ise Karakdy (Galata/Haydarpasa) kapisi ilk sirada yer almistir (%11,3). Bu kapiy1
onceki donemlerde daha az pay sahibi olan Marmaris (%8,4) ve Cesme (%7,8) sinir kapilari takip etmistir. Belirtilen kapilarin toplam
tasimadaki pay1 ise onceki iki doneme gore oldukea diisiik diizeyde gergeklesmistir (%27,5). Bu durum diger sinir kapilarindan gegislerin
daha fazla yapilmaya baglandigina isaret etmektedir.
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Tablo 8 Turkiye'de Denizyolu Sinir Kapilarinda Dagilim ve Degisim (1990-2017)

Sira il Adi Kapi 1990 Pay (%) 2000 Pay (%) 2010 Pay (%) 2017 Pay (%)
1 izmir Cesme 37 243 4,9 160613 53 126 158 7.8 313963 14,6
2 Mugla Bodrum 54620 7,2 339279 11,3 38 045 2,3 209 482 9,7
3 Mugla Marmaris 63 688 84 217 821 7.2 135515 84 191 958 8,9
4 Balikesir Ayvalk 12088 1,6 25252 0,8 35072 2,2 166 658 7,7
5  Mugla Bodrum 0 0,0 0 0,0 88713 5.5 160 204 74
6 Mersin Mersin 235408 31,0 66 409 2,2 82691 51 127 476 59
7 Aydin Kusadasi 97 129 12,8 849 855 28,3 90 087 5,6 108 878 5,1
8 Mersin Tasucu-Seka 0 0,0 0 0,0 88 454 5,5 81274 3,8
9 Mersin Tasucu 96 734 12,7 298 886 9,9 108 271 6,7 80777 3,8
10  Mugla Turgutreis 0 0,0 0 0,0 42 154 2,6 77 827 3,6
1 Kocaeli Derince 22 669 3,0 43 453 1,5 80793 50 69 062 3,2
12 Antalya Kas 10110 13 14567 0,5 42 652 2,6 52497 2,4
13 Antalya Antalya 10131 13 149578 50 124 574 7,7 42 208 2,0
14 izmir Seferihisar 0 0,0 0 0,0 0 0,0 34 059 1,6
15  Mugla Fethiye 6235 0,8 8140 0,3 24972 1,5 33730 1,6
16  istanbul Zeytinburnu 0 0,0 0 0,0 0 0,0 31836 1,5
17  lstanbul Tuzla 0 0,0 0 0,0 0 0,0 30671 1,4
18  listanbul Ambarli Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 29959 1,4
19 izmir Aliaga 0 0,0 0 0,0 29719 1,8 28205 1,3
20 Mugla Bozburun 0 0,0 0 0,0 8559 0,5 26223 1,2
21 Zonguldak Zonguldak 2472 0,3 10294 0,3 26816 1,7 26 024 12
22 Samsun Samsun 742 0,1 48 746 1,6 41433 2,6 25937 1,2

23 Hatay iskenderun 10834 14 11847 0,4 14 396 0,9 25200 1,2
24 istanbul Pendik 0 0,0 0 0,0 24 951 1,5 23393 11
25 zmir izmir 20424 2,7 28 298 1,0 34 956 2,2 20314 0,9
26 istanbul Galata 51514 6,8 545811 18,1 184 042 11,3 16 667 0,8
27  Mugla Datca 3504 0,5 6948 0,2 12 682 0,8 15301 0,7
28  Mugla Yalikavak 0 0,0 0 0,0 1367 0,1 14 827 0,7
29  Istanbul Haydarpasa 0 0,0 0 0,0 0 0,0 11454 0,5
30 Bursa Gemlik 0 0,0 8203 0,3 10 404 0,6 10 842 0,5
31  Tekirdag Tekirdag 225 0,0 28933 1,0 8844 0,5 9469 0,4
32 Balikesir Bandirrma 1517 0,2 4830 0,2 8118 0,5 6544 03
33 Zonguldak Karadeniz Eregli Limani 0 0,0 8043 0,3 7527 0,5 6327 03
34 Mugla Gulluk 1190 0,2 3582 0,1 5969 0,4 6180 03
35 Adana Botas 4500 0,6 4728 0,2 4304 03 5240 0,2
36  Trabzon Trabzon 1962 0,3 42923 1,4 42962 2,6 4462 0,2
37  Ganakkale icdas 0 0,0 0 0,0 0 0,0 4065 0,2
38  Artvin Hopa 422 0,1 1742 0,1 7732 0,5 3175 0,1
39  Aydin Didim Yat Limani 0 0,0 0 0,0 980 0,1 3085 0,1
40 Yalova Yalova Ro Ro Terminali 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2150 0,1
41 Bartin Bartin 0 0,0 2656 0,1 2767 0,2 1748 0,1
42 Samsun Yesilyurt Kiyi Tesisi 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1708 0,1
43 Canakkale Kepez 0 0,0 0 0,0 8907 0,5 1498 0,1
44 Antalya Alanya 10005 1,3 11990 04 8671 0,5 1047 0,0
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45  Canakkale Belediye Yat Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 950 0,0
46 izmir Dikili 381 0,1 25571 0,8 5303 0,3 939 0,0
47  Adana Toros Tarim Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 917 0,0
48  Zonguldak Eren Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 793 0,0
49  Antalya Finike 676 0,1 1381 0,1 1140 0,1 660 0,0
50 Sakarya Karasu Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 574 0,0
51 Mersin Yesilovacik Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 508 0,0
52 Izmir Foca 0 0,0 0 0,0 1685 0,1 472 0,0
53 Rize Rize 0 0,0 3347 0,1 360 0,0 436 0,0
54  Sinop Sinop 0 0,0 305 0,0 645 0,0 387 0,0
55  Ordu Unye 0 0,0 0 0,0 2200 0,1 361 0,0
56 Kastamonu inebolu 0 0,0 169 0,0 351 0,0 284 0,0
57  Ordu Fatsa 0 0,0 0 0,0 0 0,0 270 0,0
58  Giresun Giresun 0 0,0 3447 0,1 1516 0,1 231 0,0
59  Antalya Kemer 0 0,0 300 0,0 383 0,0 105 0,0
60  Canakkale Karabiga 0 0,0 0 0,0 0 0,0 37 0,0
61  Canakkale Bozcaada Limani 0 0,0 0 0,0 0 0,0 34 0,0
62  Aydin Didim 0 0,0 0 0,0 3555 0,2 19 0,0
63 Bursa Mudanya 0 0,0 327 0,0 574 0,0 0 0,0
64  Canakkale Canakkale 2517 0,3 28071 0,9 0 0,0 0 0,0
65 Mersin Anamur 425 0,1 672 0,0 0 0,0 0 0,0
66  Ordu Ordu 670 0,1 2310 0,1 2131 0,1 0 0,0
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2017 yilinda toplam yolcu gegisi 6nceki doneme gore kismen artis kaydetmekle birlikte 2000 y1li seviyelerinin gerisinde kalmistir.
Toplam 2,2 milyon uluslararasi yolcunun denizyolu ulagimini tercih ettigi bu donemde en biiyii pay1 Cesme sinir kapisi almistir (%14,6).
Ozellikle Yunanistan adalarmna vize kolayliklariyla birlikte ¢ok sayida yolcu Cesme iskelesinin kullanarak sinir asan bir seyahate konu
olmustur. Keza Bodrum sinir kapist da yolcu gecisi agisindan 6nemli pay alan diger bir sinir kapisi olmustur (%9,7). Bu kapsamda tigilincii
siray1 ise Marmaris sinir kapisi almis (%8,9), ilk ii¢ sirada yer alan kapilarin toplam tagimadaki pay1 %33,2 seviyesinde ger¢eklesmistir

(Harita 10).
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4. SONUC

Tiirkiye; Cografi Konumu ve fiziki cografya 6zellikler dolayisiyla tiim ulagim sistemlerini aktif kullanma potansiyeline sahiptir.
Ulkemizin 11 bin km’yi asan toplam sinirlarmin biiyiik bir boliimiinii deniz kiy1lar1 olusturmaktadir. Belirtilen sinirlar boyunca karayolu,
demiryolu, havayolu ve denizyolu ulasimina hizmet eden toplam 181 sinir kapisindan gegis yapma imkan1 bulunmaktadir. Ttirkiye’de
uluslararasi yolcu ulagtirmasinda her dénem aktif rol oynayan sinir kapilart oldugu gibi, bu islevi ortadan kalkan veya yeni islev kazanan
siir kapilari s6z konusudur. Kapilarin aktif veya etkin olmasi bazen i¢ idari nedenlerle, cogu kez ise giivenlik sorunlar1 basta olmak tizere
uluslararast iliskilerde meydana gelen sorunlar nedeniyle farkli 6l¢eklerde gergeklesmektedir.

Ulke sinirlart boyunca konumlanmus olan sinir kapilarindan bazilari sinir gegisi agisindan istikrarli bir nitelik tasirken, zaman zaman
pasif duruma gegen sinir kapilari ile siirekli kapili durumda olan sinir kapilarinin varligi izlenmektedir. 1990-2017 doneminde uluslararasi
ulasima katilan kap1 sayis1 144°tiir. Bunlardan biiyiik bir boliimii Denizyolu sinir kapilarindan olugsmaktadir (%46). Ancak bu sayisal
iistlinliik uluslararasi yolcu gegisler bakimidan ayni seviyede seyretmemektedir. Diger taraftan demiryolu gegislerinin de ulagim biitiinliigii
icinde oldukga diisiik bir diizeyde kaldig1 anlagilmaktadir.

2017 yilinda toplam uluslararasi yolcu sayist 93,1 milyon olmustur. Belirtilen yil en fazla uluslararasi yolcu hareketine konu olan
ulasim sistemi havayolu ulagimi olmustur (%71). Diger taraftan 2017 yilinda toplam uluslararast yolcunun %70’inin ise yabancilardan
olustugu goriilmektedir.

En yiiksek tasima payina sahip olan havayolu ulasiminda, tasimanin smir kapilarina gore dagilisinda, Istanbul, izmir gibi metropollerde
yer alan havaalanlar1 6ne ¢ikmakla birlikte, turizm faaliyetlerinin yogun olarak gerceklestirildigi illerde bulunan havaalanlarmin da
(Antalya havaalani gibi) yliksek oranda tagima payina sahip olduklar1 gozlenmektedir. Havayolu ulasimiyla birlikte uluslararast yolcu
ulagtirmasinin biyiik bir boliimiinii saglayan karayolu ulagimindan ise siralamalar1 degismekle birlikte Kapikule, Habur ve Sarp sinir
kapilarinin her donem yiiksek gecis hareketlerine sahne oldugu izlenmektedir. Cevrelendigi cografi bolgede sik¢a yasanan siyasal veya
giivenlik sorunlari, Tiirkiye’nin karayolu siir kapilarindan daha etkin yararlanmasini kisitlayici bir rol oynamaktadir. Belirtilen sorunlar
asildiginda sinir kapilarindan gegislerin ne derece gelisme kaydedebilecegi, Sarp ve Habur sinir kapilari 6zelinde agik olarak goriilebilmektedir.

Say1 bakimindan en biiyiik sinir kapist grubunu teskil eden denizyolu sinir kapilar ise, daha ziyade yiik tasima bakimindan tercih
edilen bir ulagim sistemi olmasinin da etkisiyle yolcu hareketliliginde oldukea diisiik bir pay saglamaktadir. Bu duruma karsin, 6zellikle
Ege ve Akdeniz kiyilarinda konumlanmis olan Cesme, Bodrum ve Mersin gibi sinir kapilar1 toplam uluslararasi denizyolu yolcu gegislerinin
6nemli bir boliimiinii saglamis bulunmaktadir.

2017 y1l1 verilerine gore en fazla tasima yapilan kapilar degerlendirildiginde;

v Karayolu ulagimimda Kapikule sinir kapisinin karayolu ulagiminin %28,6’sinn, tiim yolcu ulastirmasinin %7,7’sini sagladigi.

v' Demiryolu ulagiminda yine Kapikule Sinir kapisinin demiryolu ulagimmin %94,5’ini, tim yolcu ulastirmasinin %0,03 {inii
sagladigi,

v' Havayolu ulagiminda Atatiirk Havaalaminin havayolu ulagiminin %4 1,4 {inii, tim yolcu ulastirmasinin %29,3{inii sagladigi,

v" Denizyolu ulagiminda ise Cesme Limanmin denizyolu ulasiminin %14,6’sin1, tiim yolcu ulagtirmasiin %0,33tinii sagladigi
goriilmektedir.

Sonug olarak; bir tilkenin sinir kapilarinda gerek yiik ve gerek yolcu hareketliliginin yogun olmasi o iilkenin dis ticaret ve turizmde
canli bir ekonomik ortama sahip olmasini da isaret etmektedir. Belirtilen hareketliligin bazen fiziki nedenlerle ¢ogu kez ise siyasal
nedenlerle sik¢a kesintiye ugramasi ayn1 zamanda ekonomik acidan biiyiik kayiplari da beraberinde getirmektedir.

Tiirkiye ne yazik ki belirtilen nedenlerle sahip oldugu 6zellikle kara ve demiryolu sinir kapilarindan olmasi gereken diizeyin altinda
verim elde etmektedir. Bunun ¢6ziimii ise (olduk¢a zor olmakla birlikte) komsu tilkelerle siyasal iligkilerin olumlu ve istikrarli bir yaprya
kavusturulmasi igin gereken ¢abanin gdsterilmesinden gegmektedir.
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