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oz

Gelismekte olan kentlerin en bilyik sorunlarindan biri ulasim problemidir. Giderek artan nifus, yapilasma ve paralelinde motorlu tasit kullaniminin
fazlalasmasiyla birlikte bircok problemler de ortaya ¢ikmaktadir. Basta hava ve gurilt kirliligi olmak tzere, trafigin yarattigi sikintilar, hem insan saghgini
hem de kent yasantisini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu kent sorunlarini azaltmak, yeni olusabilecek sorunlari engelleyebilmek icin saglkli, gtivenli,
ekonomik, doga dostu ve erisilebilirlik agisindan kullanisli bir ulasim tiiri arayisiyla, bisiklet ulasimi, kent ici ulagim problemlerinin en 6nemli ¢6zimi olarak
degerlendirilebilmektedir. Bu ¢alismada, kentlerin fiziksel yasam niteligi bilesenlerinden olan acik alanlar kapsaminda degerlendirilen bisiklet yollarinin
onemine dikkat cekilmistir.

Arastirma, Bursa kenti Niltfer ilgesinin kentsel gelisme alaninda yapilmistir. Arastirmada, bisiklet yollarinda olmasi gereken tasarim olcutleri incelenerek,
arastirma alani kapsaminda bisiklet yollarinin kesisme noktalari, yol genislikleri, egimleri, fiziksel kosullari (ylizey, drenaj, aydinlatma), estetik 6zellikleri ve
kullanim sinirlayicilarindaki problemler degerlendirilmistir.

Arastirma kapsaminda degerlendirilen dlcltlerden ulasilan bulgulara gore, en biyik sorun bisiklet yollarinin strekliliginin/baglantilarinin saglanmamis
olmasidir. Glivenlik acisindan da nem tasiyan bu sorun isaretler ve yonlendirmelerle desteklenerek planlanmalidir. Aragtirma alaninda, bisikletli ulagim ag
kisa ve kesik glizergahlardan olusmaktadir, tim glizergahlar birbirine baglandigi takdirde kent buttiniinde bisikletli ulasim agindan soz edilebilecektir.
Anahtar Kelimeler: Bisiklet yollari, Bursa, Ulasim.

ABSTRACT

One of the biggest problems of developing cities is the transportation problem. With the increasing population, construction and parallel use of motor
vehicles, many problems arise. The problems caused by traffic, especially air and noise pollution, adversely affect both human health and urban life. In order
toreduce these urban problems and prevent new problems, bicycle transportation can be considered as the mostimportant solution of urban transportation
problems by seeking a healthy, safe, economical, environmentally friendly and accessible type of transportation. In this study, the importance of bicycle
paths which are evaluated within the scope of open spaces and components of physical life quality of cities, is emphasized.

The research was carried out in the urban development area of Bursa Nilifer district. In the study, the design criteria of the bicycle paths were examined
and the intersection points, road widths, slopes, physical conditions (surface, drainage, lighting), aesthetic properties and problems of usage limitations
were evaluated within the scope of the research area.

According to the findings obtained from the criteria evaluated within the scope of the research, the biggest problem is the lack of continuity / connection
of bicycle paths. This problem, which is also important in terms of security, should be planned by supporting with signs and directions. In the research area,
the bicycle transport network consists of short and cut routes, and if all the routes are connected, it is possible to talk about the bicycle transport network
throughout the city.
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1. GIRIS

Kentlerdeki yasam kalitesini ortaya koyan bilesenlerden biri ulasimdir. Ulasim kavramimi Insanlarin bir yerden baska bir yere aktarilmast
ihtiyact olusturmaktadir. Ulagim alt ve {ist yap1 olmak {izere iki yapiya sahiptir. Ulagim altyapisinin en 6nemli 6geleri yollar ve terminal
alanlari, tist yapinin ise en onemli 6geleri tasitlar ve trafiktir (Kaplan, 1997). Ulasim planlamasi, kentteki tiim 6geleri dikkate alarak
planlanmali ve diizenlenmelidir. Kentlerde yasamanin geregi olan kentsel fonksiyonlarin artmastyla birlikte ulagim sirasinda ve sonrasinda
yasanan sorunlart minimuma indirmek ulagim planlamasinin en 6nemli hedefidir.

Ulasim problemleri dikkate alindiginda, siirdiirtilebilir ulasimin kentlerde yayginlagsmasi hedeflenmelidir. Bu hedef g6z 6niinde
bulunduruldugunda siirdiirtilebilir ulasimin bes temel nokta diisiiniilerek ¢dziilmesi temel gerekliliktir. Bunlar ¢evreye duyarlilik, ekonomi,
hiz, giivenlik ve konfordur. Cevreye duyarli bireysel ulagim sistemlerinden biri bisikletli ulagimdir. Giivenlik ve konfor agisindan bireylerin
ulasimlarinda gerekli 6lgiitler belirlenerek bisikletli ulasim sistemlerinin plan, tasarim ve uygulama asamalarina dahil edilmesi gereklidir.
Kentlerin fiziksel bilesenlerinde agik ve yesil alanlar i¢inde degerlendirilen bisiklet yollarinin artigiyla agik alanlar da artabilecektir.
Bisiklet yollarinin acik ve yesil alanlar igindeki yeri Sekil 1.”de verilmistir.

Acik ve Yesil Alanlar
Agik Alanlar - i Diger Yesil Alanlar
\_/ Yesil Alanlar v
~ (AKtif ve Pasif Yesil Alanlar)
- Meydanlar ) ‘ - Hayvanat Bahgeleri
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- Yaya Yollari Kent Parkl - Piknik Alanlar
~Bisikiet Yoliari - SB”tt il - Korular
== LAl - Ormanlar

- Mahalle Parklan

- Gocuk Oyun Alanlar
- Spor Alanlari

- Refjler

- Mezarliklar

Sekil 1: Bisiklet yollarinin acik ve yesil alanlarin i¢indeki yeri (Ender, 2015)

Ulkemizin birgok kentinde bisiklet kullanimi, mevcut ulasim aginda ve planlarinda etkin bir sekilde yer almadig1 goriilmektedir. Bu
sebeple, bisiklet kullanicilari i¢in bisiklet kullanim1 hobi veya sportif bir etkinlik aracindan 6teye gecememektedir. Bisikletin bir ulagim
tiirii oldugu, ayn1 zamanda orta ve kisa mesafeli yolculuklarda 6zel araglarin yerini alma potansiyeli benimsenerek, dogru planlama ve
ulasim projelerine dahil edildiginde saglikli bir ulagim araci olarak etkin bir sekilde kullanilabilecektir (Elbeyli, 2012). Birgok iilkede
etkin kullanilan kent i¢i bisiklet kullanimi, ucuzlugu, pratik kullanimi ve yaygin hizmet ag1 sayesinde kent i¢i bireysel otomobil kullaniminin
yant sira metro ve otobiis gibi toplu ulasim sistemlerinin de niine gegen bir ulagim alternatifi haline gelmistir. Giiniimiizde sehir ve ulagim
plancilar1 tarafindan da ¢evreye duyarli ve enerji korunumu ilkeleriyle bagdagan bir ulasim tiirii oldugu kabul edilen bisikletin, kullanicilari
icin fiziksel ve ruhsal dinlenmeye, dolayisiyla toplum i¢in daha saglikli bireyler olabilmeye olanak sagladig1 da goz ardi edilmemelidir.

Ozellikle biiyiik sehirlerimizde ulasim planlamasi yapilirken sadece motorlu tasitlar dikkate alindigindan, bisiklet ile bir noktadan
diger bir noktaya ulasmak ¢ogu zaman miimkiin olamamaktadir. Biiyiiyen kentlerde motorlu tasit kullanim orani da kentlerin genis
mekanlara yayilmasina paralel olarak artmaktadir. Kentlerin alanlari genisledik¢e insan giiciine dayanan bisiklet ulagimi gibi ¢evreye
dost ulagim bi¢imlerinin pay1 giderek azalmaktadir (Karasahin ve Uz, 2004)

Bisikletin kentlerde yaygin kullaniminin saglanmasiyla kente ve kentliye sagladigi 6nemli avantajlari bulunmaktadir. Bisiklet
yolculuklar1 verimli enerjiyi kullanmasindan, yolculuga baslangi¢ ve bitis zamanina yolcunun kendisinin karar verebilmesi ve tarifeye
bagimli olmamasindan, yakit kullanilmadigindan ¢evreye duyarli ulasim tiirti oldugundan, park alanlarinin kapasitesinin otoparklara
oranla az olmasindan, kullanic1 ve kamuya diisiik maliyetle mal olmasindan, kazalar1 az hasarli oldugundan ve kisilere fiziksel egzersiz
yapma imkani saglamasindan 6tiirii desteklenmesi gereken bir ulagim tiriidiir (Ulvi, 2002). Kentlerdeki yasam kalitesini arttirdigindan,
kisiye maliyeti olmayan ve kamu agisindan da en diisiik maliyetle yollarinin yapilabilmesinden, kirletici unsuru olmadigindan, ¢cevreye
duyarli olmasindan desteklenmesi gereken bir ulagim tiiriidiir (Aysan, 1996).

310



1%t Istanbul International Geography Congress Proceedings Book June 20-22, 2019
1.Istanbul Uluslararasi Cografya Kongresi Bildiri Kitabi 20-22 Haziran, 2019

Ancak; bisiklet ile ulasimda mesafesinin diisiik olmasindan ve ulagim planlarinin arazi kullanim kararlari ile 6rtiismemesi ve altyapt
yetersizliklerinden dolay1 erigebilirligin diisiik olmasindan, kisinin trafik icinde korumasiz oldugundan yola ¢ikarak iklim kosullarindan
etkilenmesinden, yiiriime ve bisiklet yollarinin kalitesinin diisiik olmasindan, arazinin egimli olmasindan 6tiirli yaya ve bisiklet ile ulagim
kentlerimizde caydirici unsur olarak goriilebilmektedir (Aysan 1996; Ulvi 2002). Bu baglamda altyapi, kesintisiz yollar, genislik, hiz,
goriis acis1, egim ve giivenlik yaya ve bisiklet yollarinin planlanmasinda dikkat edilmesi gereken kriterlerdir.

TSE 9826 (1992)’e gore, bisiklet yollar1 genellikle iki yonlii ve iki seritli olarak planlanmaktadir. TSE’nin 6ngordiigii minimum iki
yonlii bisiklet yolu genisligi 2.00 m’dir. Tek yonlii bisiklet yollar1 i¢in 6ngdriilen bisiklet yolu genisligi ise 1,5 m’dir. Bisiklet yolu ile
komsu motorlu tasit seridi arasinda minimum 1,5 m genisligindeki bir emniyet mesafesi birakilmalidir (Cengiz ve Kahvecioglu, 2015).
Bisiklet kullaniminda caydirict unsurlari géz dniinde bulundurdugumuzda, bireysel ulasimda motorlu tasit trafiginden uzaklagarak, bisiklet
yollarinin artirilmast konusuyla verimli enerji kullanimiyla ¢evreye duyarli ulasim sistemleri olusturulabilecektir.

Arastirmanin amact; Bursa kenti Niliifer ilgesindeki mevcut bisikletli ulasim agimin kullaniminda karsilasilan problemleri saptamaktir.
Bu amagla, mevcut durum incelenerek oneriler gelistirilmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1.Materyal

Arastirma, Bursa kenti Niliifer ilcesinin kentsel gelisme alaninda yapilmistir. Materyal olarak secilen Bursa kenti Niliifer Ilcesinin
dogusunda Orhaneli ilgesi, batisinda Uluabat Goli, Mustafakemalpasa ve Karacabey ilgeleri, kuzey sinirinda ise Mudanya ilgesi yer
alir. Niltifer ilgesi Bursa ana kentini olusturan yedi merkez ilgeden birisidir. Yaklasik 25.750 ha alana sahip ilcenin merkezinde 42
mahalle bulunmaktadir. Niliifer ilgesindeki bisiklet yollar1 aragtirmanin ana materyalini olusturmaktadir. Aragtirma alaninin konumu
Sekil 2°de verilmistir.

4

Yalova

Marmara Denizi

i Bilecik

Kiitahya

Balikesir

Sekil 2: Arastirma alaniin konumu
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2.2. Yontem

Bisiklet yollarinda olmasi gereken emniyet mesafesi, bakim, gorsel nitelik, uygun renklendirme, uygun yol genisligi, uygun egim,
cevresinin niteligi arazi ¢alismastyla incelenmistir. incelemeler sonucunda problemler saptanmis ve son asamada oneriler gelistirilmistir.

3. BULGULAR

Arastirma alaninda yapilan ¢aligmalar sonucunda mevcut bisiklet yollarindaki problemler saptanmistir. Bu problemler; emniyet
mesafesi eksikligi, bakimsizlik, yol genisliginin yetrsizligi, uygun olmayan egim, bisiklet yollarinin kullanimini engelleyen unsurlar,

golgeleme ve aydinlatma eksikligidir. Saptanan problemler Sekil 3-8’de verilmistir.

Sekil 4: Bakimsizlik

312



1%t Istanbul International Geography Congress Proceedings Book June 20-22, 2019
1.Istanbul Uluslararasi Cografya Kongresi Bildiri Kitabi 20-22 Haziran, 2019

Sekil 5: Yol genisliginin yetersizligi

Sekil 6: Uygun olmayan egim (> %10)
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Sekil 8: Golgeleme ve aydinlatma eksikligi

Saptanan bu problemler, arastirma alanindaki bisiklet yollarinin niteliklerini azaltmaktadir.
4. TARTISMA VE SONUC

Cevreye zarar vermeyen yapisi, kullanim alani ihtiyacinin motorlu tasitlara gore cok daha az olmasi, toplumun ¢ogu kesimi tarafindan
satin alinabilecek derecede ilk yatirim ve isletme maliyetleri sayesinde, hem kullanicisina, hem kente, hem de iilke ekonomisine sagladigi
yararlar nedeni ile yaya ve bisiklet yolu kullanim1 bir “kent i¢i ulasim tiirii” olarak yayginlastirilmalidir. Kentlerde ¢éziimler, tagitlarin
hareketliligini esas almak yerine, insanlarin hareketliligini esas almalidir (Uz ve Karasahin, 2004).

Gelismis iilkelerde bisiklet ulasimina verilen 6nem paralel olarak gorsel ve fonksiyonel olarak kentsel peyzajin gelisimine de
yansimaktadir. Bursa kentindeki bisiklet yollarinin artmasi, ulasimin gelistirilmesi ile bisiklet yollarinda baglayici ve siireklilik 6zelligi
olan yesil yollarin olusturulmast ile kentteki agik ve yesil alanlara daha fazla yer verilebilecektir.

Bu calismada, bisiklet yollarinin mevcut durumlarinin irdelenmesiyle, bisiklet yollarinda saptanan problemlerin giderilmesinin
gerekliligi vurgulanmistir. Bisiklet yollarinin olanaklar1, Goriikle, Fethiye, Esentepe, Altinova ve Kiigiikbaliklt mahallelerinde diger
mabhallelere oranla daha fazladir. Arastirma alaninda bisikletli ulasim ag1 kisa ve kesik giizergahlardan olugsmaktadir, tiim giizergahlar
birbirine baglandig: takdirde ilge biitiiniinde bisikletli ulagim agindan séz edilebilecektir. Var olan bisiklet yollarin dlciitlere uygun
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sekilde diizenlenmesi gerekmektedir. Giivenlik acisindan da 6nem tasiyan, tasit yolu tarafinda 50 cm genisliginde emniyet mesafesi,
bir¢ok yerde bulunmamaktadir. Bisiklet kullanicilarinin trafik giivenligini arttirmak amaciyla bisiklet yollarinin mavi renge boyanarak,
dikkat c¢ekici ve uyarict olmasi saglanmalidir.

Kentlerin fiziksel yasam niteligini yiikseltebilme hedefleri orta ve uzun dénemli plan ve programlarinda bigim kazanmaktadir. Ulkemizin
¢ok sayida kentinde oldugu gibi ¢aligma alaninin fiziksel plan ve programlarinda kentsel yasam niteliginin yiikseltilmesi dncelikli hedef
olmakla birlikte uygulamada agik ve yesil olanaklar1 baglamindaki hedeflerden sapma gosterilebilmektedir. Bu baglamda, ¢alismada
bisiklet yollarimin planlanmasinda kullanilan ve olanak degerinin yilikselmesinde biiyiik dneme sahip; kesintisiz bisiklet yollarinin, Bursa
kenti Niliifer ilgesi’nde diizenlemelerin yapilmasi ve yapilacak planlama galismalarinda 6n planda tutulmasi dnemlidir. Arastirma alani
ozelinde ve tiim kentlerde, kentsel gelisme alanlarinda yapilacak yollarda, motorlu ara¢ ve yaya seritlerinin yani sira yesil bantlarla
ayrilmis bisiklet yollarinin tesisi i¢in yeterli genisliklerin uygulanmasi kentsel ¢evre niteligine dnemli katki saglayacaktir. Ayni zamanda,
bisiklet siiriiciilerinin gegis ustiinliigl, kazalar1 en hafife indirgeyebilmek igin, trafikte belirgin bir sekilde tiim siiriiciiler ve yayalar
tarafindan kavranmalidir.
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